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Barmely személy, aki a FAI nevében jar el, vagy a FAI egy tagja jogosult ezen dokumentum masolasara,
nyomtatasara és terjesztésére, az alabbi feltételek szerint:

1. A dokumentum csak informacios célra hasznalhaté, kereskedelmi célokra nem.

2. Ezen dokumentum barmely teljes vagy részleges masolatanak tartalmaznia kell ezen szerzéi jogi
figyelmeztetést.

Megjegyzés: A dokumentumban leirt barmely termék, eljaras vagy technoldgia a FAI vagy mas egyének
szellemi tulajdoni jogainak védelme alatt allhat, ezek haszndlata az aldbbiakban nincs engedélyezve.
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FAI NEMZETKOZI SPORTESEMENYEKHEZ
FUzODO JOGOK

Minden nemzetkdzi sportesemény, amelyet egészen vagy részben a Nemzetkdzi Repilészdvetség (FAI)
Sportkédexében' foglalt szabalyok szerint rendeznek, FAI Nemzetk6zi Sporteseménynek® minésil. A FAI
Alapszabalya® szerint a FAI birtokolja és ellenérzi a FAl Nemzetkozi Sporteseményekre vonatkozé minden
jogot. A FAIl tagok! nemzeti teriiletiikén® érvényre kell juttassak a FAI tulajdonjogat a FAlI Nemzetkdzi
Sporteseményekre, és meg kell kdveteljék azok regisztralasat a FAl Sportnaptarba®.

Ezen versenyeken barmely jog barmely kereskedelmi felhasznalasara vonatkozé barmely engedély és
jogosultsag megszerzésére — beleértve, de nem korlatozva az ilyen versenyeken vagy ezekre torténd
hirdetést, az esemény nevének és logojanak kereskedelmi célra torténé hasznalatat, barmely elektronikusan
vagy mas maédon rogzitett vagy egyenesben kdzvetitett hang és/vagy képanyag hasznalatat — a FAI-val
elézetesen egyezményt kell koétni. Ez kifejezetten tartalmazza az dsszes jogot barmely elektronikus vagy
egyéb anyag, informacidé hasznalatara, amely részét képezi barmely rendszernek vagy mddszernek, amit
biraskodasra, pontozasra, teljesitmény meghatarozasra barmely FAI Nemzetkézi Sporteseményen’
felhasznaltak.

Minden FAI Légisport Bizottsag® jogosult arra, hogy a FAI tagokkal vagy mas alkalmas szervezettel el6zetes
egyezségrél targyaljon a FAI nevében barmely olyan FAI Nemzetkdzi Sporteseményhez fliz6d6 jogok teljes
vagy részleges atadasarol (kivéve a Légi Vilagjatékokat’), amelyet teliesen vagy részben a Sportkédex azon
szakasza'’ szerint rendeznek, amelyért az adott bizottsag felelés''. A jogok barmely ilyen atadasa ,Rendezéi
Egyezmény’'? alapjan kell térténjen, amint azt a FAl Miikddési Szabalyzat 1. fejezet 1.2 paragrafusa ,FAI
Nemzetkdzi Sporteseményekhez fliz6d8 jogok atadasanak szabalyai” cim alatt el8irja.

Barmely személy vagy jogi személy, aki elfogadja egy FAIl Sportesemény rendezésének felel6sségét,
irasbeli egyezménnyel vagy anélkil, ezzel egyltt elfogadja a FAI fentebb kifejtett tulajdonosi jogait. Ha a
jogok atadasa formdlisan nem tortént meg, a FAI az eseményhez f(iz6d6 minden jogot fenntart. Flggetlendl
barmely egyezménytél vagy a jogok atadasatol, a FAI-nak teljes hozzaférést kell téritésmentesen biztositani
barmely FAIl sportesemény barmely hang és/vagy vizualis anyagahoz, hogy azt sajat archivuma vagy
promocio céljara felhasznalja, és mindig fenntartja a jogot maganak arra, hogy barmely eseményrél
valamennyi régzitett, filmre vett és/vagy fényképezett anyagot téritésmentesen megkapjon.

' FAI Statutes, Chapter 1, para 1.6.

2 FAI Sporting Code, General section, Chapter 3, para 3.1.3.
3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1.

4 FAI Statutes, Chapter 5, paras 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6.
> FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1.

8 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5.

" FAl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3.

8 FAI Statutes, Chapter 5, paras 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6.
® FAI Sporting Code, General section, Chapter 3, para 3.1.7.

19 FAl Sporting Code, General section, Chapter 1, paras 1.2 and 1.4.

" FAI Statutes, Chapter 5, para 5.6.3.
2 EAl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2.
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A 2004-ES KIADAS A KOVETKEZO MODOSITASOKAT TARTALMAZZA A 2003-ASHOZ KEPEST

A moédositoftt és Uj részeket kettds vonal jelzi a jobboldalon.

Valtozast . .
Paragrafus jévahagyo A valtozas rovid leirdsa A \a{?\llteozzé?tt:st
plenaris Ulés

4.3.2 2003 Megjelolt kérok szama kettd helyett harom. A

2003-as EB-n alkalmazva.
43.2.c 2003 Uj paragrafus hozzaadasa az (j harmadik kor

meghatarozasara.
435d 2003 Uj el8iras az F2C lokettérfogat megfeleld

mérésére, és kdvetelmény arra, hogy a csapat

a méréshez megfelel6 eszkdzoket biztositson.
43.7d., 2003 El6iras arra, hogy az egyik kéz a talajon
4.3.7.m, 4.3.9.1, legyen, és a vonatkoz6 buntetések.
4G.7.d,4G.7.m, Alkalmazand6 az F2C-re és F2F-re. ) . .
4G.9f F2 albizottsag elndke,

— — majd a FAl iroda

4.3.10.e. 2003 A donté meghatarozasa arra az esetre, ha

nincsenek el6dontok.
Annex 4.A, 4.1.4 2003 Huzalmérésre hasznalt mikrométer leirasa.
Annex 4.D. 2003 Uj meghatarozas a pontozasra.
Annex 4.E. 2003 A Rendezéi Utmutatéban uj rész a

mérbeszkdzok leirdsara és alkalmazasara,

melyeket az uj 8.1 és 8.2 pont tartalmazza.

Minden korabbi hivatkozas a mikrométerekre

tordlve. A régi 8-as paragrafusok atszamozva

a 8.3-al kezd6ddben a 8.7-el bezéardlag.
Megjegyzés: A rendezdi utmutatdk forditasat a magyar kiadas nem tartalmazza.

SZABALYVALTOZTATASI TILALOM ERRE A KOTETRE

Az ABR kétet A.12 pontja alapjan:

A repul6- és rakétamodellek jellemzbinek, a manévertablazatoknak és versenyszabdalyoknak a megvaltoztatdsara
vonatkozé négy éves tilalom minden kategdriara szigoruan vonatkozik, de igazodik az egyes kategoriak
vilagbajnoki ciklusahoz. Az F2 kdtetre ez a kdvetkezbket jelenti:

Az F2 kotetre ez azt jelenti, hogy az F2 kategériakban leghamarabb a 2004-es kdzgydlilés fogadhat el valtozasokat,
melyek 2005 januar 1-t6l alkalmazaddok.

A négy éves szabalyvaltoztatasi tilalom aldl csak valodi és slrg8s biztonsagi témak, feltétlenll szikséges
tisztdzasok, és zajra vonatkoz6 szabalyok jelentenek kivételt.

Megjegyzés: A tilalom az ideiglenes kategdriakra nem vonatkozik.
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F2 kotet

4. RESZ - KORREPULO MODELLEK VERSENYEINEK
MUSZAKI SZABALYZATA

41 F2A KATEGORIA — SEBESSEGI MODELLEK
Megjegyzés: Az F2 birdi atmutatét a 4A melléklet tartalmazza.

4.1.1 Sebességi modellek meghatarozasa

Olyan repllémodell, amelynek hajtasat dugattyds motor biztositja, és amelyen a felhajtéerét a repllés
tartama alatt rogzitett fellletekre (kivéve a mozgé iranyito feliileteket) hatd aerodinamikai erék biztositjak. A
modell célja, hogy sajat eréforrasaval maximalis sebességet érjen el a mért palyan.

4.1.2 Sebességi modellek jellemzoi

A motor(ok) maximalis I6kettérfogata ................ 2,5 cm®

Minimalis hordfellilet (St) .......oeevereeeeeeeereeeen. 2 dm?/cm® a motor(ok) Iokettérfogatara szamitva
Maximalis fellleti terhelés .............ccovveviiennnn. 100 g/dm?

Maximalis fesztavolsag .........cccccceiviiieiiiiiennnns 100 cm

Az aszimmetrikus modellek fesztavolsagat a vonderé hatdsvonalatél kell mérni. Lasd a sportkddex ABR koétet
4C szakasz 1.4.5 pontjat.

A modellnek a talajrol kell felszallni.

Hangtompitd alkalmazasa kotelez. A minimalis belsé térfogat 50 cm’. A kipufogécs® maximalis belsé
atméréje 6 mm.

Hatékony leallitd szerkezet alkalmazasa kotelez8, ugy, hogy a magas zajszint idétartama repitésenként a 20-
30 mp-et ne haladja meg.

A 4B szakasz B.3.1 pontja (a modell épit6je szabaly) az F2A kategdriara nem vonatkozik.

4.1.3 Uzemanyag
Izzofejes és szikragyujtasi motorokhoz az lizemanyagot a rendez6ség biztositja. Osszetétele:
80 % metanol — 20 % ricinusolaj
Megjegyzés: A kompresszio gyujtasu motorok Gzemanyaga nincs megkotve.

A hivatalos repitések minden kisérlete el6tt az lzemanyagtartalyt at kell dbliteni (ki kell mosni) az eldirt
Osszetételli lzemanyaggal.

4.1.4 Vezetdhuzalok atmérdje

Csak kétszalas vezetés engedélyezett, a vezetbhuzalok minimalis atméréje 0,4 mm, melynek tirése -0,011
mm.

4.1.5 Bazis hossza
A modell altal megtett mért tavolsag legalabb 1 km. A repulési kér sugara 17,69 m (9 kor =1 km ).

4.1.6 Huzalellendrzés (hivatalos repités minden kisérlete el6tt)
A sugar mérése az oszlopon lévé villa forgastengelyének kdzépvonalatédl a 1égcsavar kézépvonalaig torténik.
Két 1égcsavar esetén ezek szimmetriatengelye képezi a mérés alapjat.
A vezettfogantyut, a huzalokat és a modellt 6sszeszerelt allapotban a modell sulyanak 50-szeresével azonos
terhelési prébanak vetik ala, és ezt a prébat a versenyz8 csukléjara erdsitett biztonsagi szalagon kulon is
elvégzik.
Ezt a hdzast minden esetben haromszor végzik el, lassu noveléssel a maximalis terhelésig és gyorsan
leterhelve. A huzéprébat a fogantyu markolatanal kell végezni, nem a huzalok csatlakoztatasi pontjainak
kozelében (lasd a vazlatot).
Minden huzal atméréjét véletlenszer( tavolsagonként legaldbb harom helyen kell ellenérizni.

4.1.7 Vezetofogantyu és vezetdvilla
A mellékelt rajz szerinti oszlopot és tamasztd berendezést a rendezd biztositja a versenyz6k részére.
Kotelez6 a rajz szerinti méretl vezetévilla és az el6irt fogantyiméretek alkalmazasa. A vezetéfogantyuhoz
csatlakozd hajlékony huzalbekdtés és a vizszintes keresztrddnak a villaval valé érintkezési pontja kdzotti
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tavolsag legfeljebb 6 mm lehet. A hivatalos repités alatt a fogantyu vizszintes rudjanak allandéan érintkeznie
kell a villaval.

A vezetdvilla magassaganak a talajtol mérve 1100 és 1600 mm kozott fokozatmentesen allithaténak kell
lenni, és azt szilardan rogziteni kell a talaj fellletéhez. A kdtelez6 méreteket az dbra mutatja. A vezetdvilla
legfelsd helyzetében 250 N oldaliranyl huzdéeré hatasara legfeljebb 20 mm-t térhet ki.

Nem megengedett a két huzal szandékos 6sszesodrasa és/vagy 6sszefogasa a modellbdl vald kilépés helye
és a vezetéfogantyu kozott. A huzaloknak a modellbdl valod kilépés helyén legalabb 5 mm-re, a fogantyuanal
legalabb 25 mm-re kell elkiilénilni egymastol.

A huzaloknak korkeresztmetszetlinek kell lenni és nem alkalmazhaté semmiféle folyadék vagy mas bevonat.
A versenyzének gondoskodnia kell egy biztonsagi szalagrél, amely &sszekdti a versenyzd csuklojat a

vezetbfogantyuval.
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4.1.8 Kisérlet meghatarozasa

Kisérletnek szamit, ha a piléta a startjelzéstél szamitott 3 percen belil a vezet6fogantyit nem helyezi a
villaba.
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4.1.9 Kisérletek szama
Hivatalos repités elsd sikertelen kisérlete esetén a versenyzének joga van egy masodik kiséletre.

4.1.10Hivatalos repités meghatarozasa
A repités hivatalos, ha az idémérék elinditjak az 6rakat.

4.1.11Repitések szama
Minden versenyzének harom hivatalos repitésre van joga.

4.1.12Segit6k szama
Két seqit6 és a csapatkapitany tartozkodhat a starthelyen. A pilota indithatja és beszabalyozhatja sajat
motorjat és mint segité legfeljebb egy masik motort. Csak csapattagok (beleértve a csapatkapitanyt is)
indithatjak és szabalyozhatjak be a motor(oka)t.
Nem teljes nemzeti sebességi csapat estén kisérd(k) is lehet(nek) segité(k), aki(k) el6zetes regisztralas utan
csak egy nemzeti csapatnal tevékenykedik (tevékenykednek) a verseny kezdetétél a végéig, de a
csapattagok és segitdk egylttes szama nem haladhatja meg a harom f6t.

4.1.13Mérés kezdete

A hivatalos mérés akkor kezdddik, amikor a versenyz8 fogantyujat a villaba helyezte és a modell két teljes
koér megtétele utan ujbdl elhalad a kér szélén az idémérdkkel szembeni oldalon elhelyezett magassagjelzé
elétt.

4.1.14Repités magassaga
Hivatalos repités mért ideje alatt a replilési magassag nem lehet kisebb 1 m-nél és nagyobb 3 m-nél.

4.1.15Repités torlése

A repités érvénytelen, ha:

a)A pildta barmely fizikai eréfeszitést tesz abbdl a célbdl, hogy a modell sebességét ndvelje a hivatalos
repités alatt.

b)A mért sebességi utszakasz alatt barmikor a modell felilemelkedik a 6 m-es magassagon, illetve ha 3 m-
nél magasabban vagy 1 m-nél alacsonyabban tébb mint egy koért tesz meg.

c) A hivatalos repités alatt nem all fenn a folyamatos érintkezés a vezetévillaval.

d)A modell a hivatalos repités alatt valamely alkatrészét elvesziti.

4.1.16ldémérok és birok szama

a)Az id6t vagy harom idémérdnek kell mérni 1/100 mp felbontasu digitalis stopperdrakkal, vagy egy ezzel
azonos vagy jobb felbontasi és pontossagu optikai elektronikus rendszer alkalmazhat6. Vilag- és
kontinensbajnoksagokon ezt a rendszert meg kell duplazni. Az ilyen rendszer hattér rendszere egy masik
elektronikus rendszer vagy két kézi idéméré lehet.

b)Legkevesebb két bird sziikséges a pildta vezetésének és a repités magassaganak megfigyelésére.

c)Vilag- és kontinensbajnoksagokon egy szenior birét kell kijeldlni az idémérdk és a birdk tevékenységének
fellgyeletére. A szenior birét olyan személyeknek a FAI/CIAM altal jovahagyott listajardl kell valasztani,
akiket a légisportokat iranyité nemzeti szervezetek szakértelmulk és tapasztalatuk alapjan erre javasoltak.

4.1.17Ertékelés
a)Az idémérdk altal mért egyedi idbket és/vagy az elekronikus rendszerrel mért id6t irasban régziteni kell,
melyeket a szenior biré vagy mas hivatalos személy meg kell &rizzen.
b)A mért id6ket az alabbiak szerint kell kezelni:
i. Kéziidémérbk esetében:
Az eredményt a harom o6ra altal mutatott idék atlagaval szamitjak, kivéve, ha:
a)Az egyik 6ran mért id6 tobb mint 12/100 mp-el tér el a masik két idé kdzil a hozza kdzelebb esétél,
vagy az idéméré bejelenti, hogy hibazott. Ebben az esetben az atlagot a masik két 6ra altal mért
id6kbol szamitjak.
b)Két 6ran mért idé tdbb mint 12/100 mp-el tér el a k6zéps6tdl, vagy két idémérd jelez hibat. Ebben az
esetben ezt a tényt azonnal kozoIni kell a versenyzével vagy csapatkapitanyaval. A versenyzd
valaszthat, hogy eredményét a megmaradoé egyetlen éran mért idébél szamitsak, vagy joga van egy
kisérletre. DOntését haladéktalanul kézolnie kell az F2A starthelyvezetbvel, és az visszavonhatatlan.
Az atlagidé szamitdsakor tizedesekre valo kerekitést nem szabad alkalmazni.
Az eredmény szamitdsahoz igy meghatarozott idét fel kell jegyezni és meg kell 6rizni.
ii. Optikai elektronikus rendszer esetében:
A szenior birénak ellendriznie kell az eredményt Ugy, hogy megviszgalja a hivatalos repités egyenként
regisztralt koridéit, valamint a hivatalos repités el6tti és utani koroket. Ha barmilyen rendellenesség van,
a hattér rendszerhez kell fordulni. Ha a hattér rendszer kézi, és mindkét idémérdé hibat jelez (egy korrel
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révidebbet mérhettek), a versenyzdnek U0 kisérletet kell adni. Ha a hattér id6, akar kézi, akar
elektronikus, 12/100 mp-en belll van az elsédleges rendszer idejéhez képest, az es6dleges rendszer
idejét kell haszndlni. Ha a hattér id6, akar kézi, akar elektronikus, tébbel tér el, de 6nmagéban
kovetkezetes, ezt kell hasznalni. Ha bizonytalansag all fenn a 12/100 mp-et meghalad6 eltérés
esetében, a versenyzd valaszthatja a legkisebb regisztralt sebességet, vagy egy Uj kisérlet lehetéségét.
Dontését haladéktalanul kdzdlnie kell az F2A starthelyvezet8vel, és az visszavonhatatlan.

c)Az eredmény sebesség km/draban, amit ugy szamitanak, hogy 3600-at el kell osztani a b) pont szerint
meghatarozott idével, majd azt le kell kerekiteni a legkdzelebbi tized km/drara.

d)A harom repités soran elért legnagyobb sebesség képezi az értékelés alapjat. Holtverseny eldéntésére a
versenyz6k masodik legjobb sebességét, vagy ha a holtverseny még mindig fennall, a harmadik legjobbat
veszik figyelembe.

e)Az elsé harom helyezett modell megadott jellemzéit Gjra kell ellendrizni.

4.1.18Nemzetkozi csapat értékelés

A csapat értékeléshez a csapattagok altal elért legjobb sebességek dsszeadasaval adodik az orszag
pontszama.

4.2 F2B KATEGORIA — MUREPULO MODELLEK

4.2.1 A miirepiilé6 modell meghatarozasa

Olyan repulémodell, amelynek meghajtasat dugattyus motor(ok) végzi(k), és amelyeken a felhajtéerét a
repulés alatt rogzitett fellletekre (kivéve a mozgd iranyito fellleteket) hatd aerodinamikai erék biztositjak.

4.2.2 Korrepuld miirepilé modell jellemzéi

Maximalis repulBsuly ... 5 kg
Maximalis hordfelllet (St) ..........cccooceiriiinnns 150 dm?
Maximalis fellleti terhelés ..............cccceivneenns 100 g/dm?
A motor(ok) maximalis l6kettérfogata:

a) keétiteml motor(ok).......ccceeevveeeeiiieneeriiee e 10 cm?®
b) négylteml motor(ok).......ccocoeeiviiiviiniienenne 15 cm?

Hangtompité alkalmazasa a négyltem{ motorok kivételével kodtelez6. A modellnek a talajrél kell felszallni.
Mindkét tipusu motor esetében a zajszint nem haladhatja meg a 96 dB(A) értéket. A zajszintet az 5.1.2
pontban leirt modszer szerint kell ellendrizni.

A 4B szakasz B.3.1 pontja (a modell épit6je szabaly) az F2B kategériara nem vonatkozik.

4.2.3 Huzalhosszusag
A huzal hosszusaga nem lehet kevesebb mint 15 m, vagy tébb mint 21,5 m.

4.2.4 Huzalellenérzés egy hivatalos repités minden kisérlete el6tt

A huzalhosszusagot a vezet6fogantyld markolatanak kbzépvonalatdl a légcsavar tengelyéig kell mérni. Két
légcsavar esetén ezek tengelyének szimmetriavonala képezi a mérés alapjat.

Minden versenyz6 repitésre szdlitasa el6tt terhelési probat kell végezni az lzemanyag nélkuli modell teljes
sulyanak 10-szeresével, egyenletesen és siman terhelve az dsszeszerelt fogantyut, huzalokat és modelit. A
terhelési prébat +0 -10% pontossaggal csak egyszer kell végrehajtani a vezetéfogantyun oly moédon, hogy a
terhelés egyenl6en legyen elosztva a vezet6huzalokon/kabeleken, az egész terhelési proba alatt.

4.2.5 Kisérlet meghatarozasa
Kisérletnek szamit, ha a startjelzéstél szamitott 3 percen beliil a modell nem emelkedik a levegébe, vagy ha
a versenyz§ a startra torténd felszdlitast kdvetd két percen belll nem jelenik meg a kdrben.

4.2.6 Kisérletek szama
Minden versenyzdének minden hivatalos repitéshez két kisérletre van joga. A masodik kisérletet a versenyzd
végrehajthatja azonnal az elsé kisérlete utan, de ha elhagyja a kért hivni kell masodik kisérletére 30 perc
eltelte utan, vagy a forduld végén, legfeljebb 30 perc elteltével.

4.2.7 Hivatalos repités meghatarozasa
A repités hivatalos, ha a modell a levegébe emelkedik.

4.2.8 Repitések szama

Vildg- és kontinensbajnoksagokon és mas korlatozott részvételli nemzetkdzi versenyeken minden
versenyz6nek két selejtez6 starthoz van joga, az els6é 2-3 versenynapon a nevezések szamatol fliggben.
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Naponta maximum 45-50 start ajanlott. A két selejtezd startbdl a jobbat alapul véve az elsé 15 helyezett
versenyzdnek — feln6tteknek és ifjusagiaknak egyarant — joga van harom dontd startra.

Nyilt nemzetkdzi versenyeken minden versenyzének harom starthoz van joga. Rendkivili kériimények
esetén a FAI zslri csokkentheti a repitések szamat.

4.2.9 Repitések torlése

A repitést torlik, ha a modell alland6 alkatrészét elveszti barmikor, a modell elengedésétdl az elére haladd
mozgas megszinéséig a leszallas soran. Lezuhanas, felpattanas, hasraszallds vagy haton torténd
leereszkedés esetén a repitést nem torlik.

4.2.10Segit6k szama
Minden versenyz6 két segitét vehet igénybe.

4.2.11A manéverek végrehajtasa

A mandévereket a lista szerinti sorrendben kell végrehajtani. EQy manéver vége és a kovetkezd kezdete
kozott a versenyzének minimum 1 1/2 kort kell repilni. A versenyzd minden repitésnél csak egyszer
kisérelheti meg egy mandver végrehajtasat. A versenyzd a repulési programot 7 percen belll kell befejezze,
beleértve a felszallast és a leszallast is. Ez a 7 perces id6 abban a pillanatban kezd&dik, amikor a versenyzé
karjaval jelzi, hogy megkezdi motorjanak inditasat, de nem késébb mint 3 perccel azutan, hogy a versenyzd
a korbe Iépett. A motort kézzel kell inditani. Az idémérés addig tart, amig a modell elére haladé mozgéasa
meg nem szlnik a leszallas sordn. A motor megallitdsara vagy szabalyozasara szolgalé rendszerek vagy
eszk6zok nem hasznalhatok.

4.2.12Pontozas

A repités kézben minden teljes mandvert minden bird 0-10 pont kdzoétt értékelhet 0,5 pontos Iépésekkel.
Ezeket a pontokat megszorozzak egy szorzétényezével, amely a mandverek nehézségi foka szerint valtozik
(lasd 4.2.15).

A sorrendtdl eltéréen repllt manévert nem pontozzak. Kihagyott manéver nem kap pontot, de a sikeres
mandvereket sorrendben Iévének tekintik, ha azokat a repulési program megmaradé részéhez képest a
megfelel6 sorrendben replilik.

Kizérdlag a motor leallitdsa és a huzalok kicsavarasa céljabél megengedett nem pontozott manévereket
repulni a I6here és a leszallasi megkodzelités kdzott.

4.2.13Bir6k és idémérok

A rendezdnek legkevesebb harom birobdl allé testiletet kell kinevezni, akiket olyan személyek listajardl kell
valasztani, akiket szakértelmik és tapasztalatuk alapjan a légisportokat iranyitd nemzeti szervezetik
javasolt, és amelyet a CIAM jévahagyott. Vilag- és kontinensbajnoksagon a birdi testilet |étszamat 5 f6re kell
felemelni. Vilag- és kontinensbajnoksagon és mas korlatozott részvételli nemzetkdzi versenyen a birdknak
kGldnb6z6 nemzetiséglieknek kell lenni. Nyilt nemzetkdézi versenyeken a birdk legaldbb kétféle
nemzetiségliek legyenek, és ha a testilet 6t f6bdl all (ajanlott) akkor kéziluk csak haromnak kell a CIAM altal
jévahagyottnak lenni. A biréknak valamennyi versenyzd repitésénél ugyanazoknak kell lenni az egyes
forduldkon belill. Ot bird esetén minden repitésnél a legmagasabb és legalacsonyabb pontszamot ado
pontozdlapot figyelmen kivil hagyjak és csak a kdzépsd harmat értékelik. A mirepuld birdk felelések a
hivatalos repitések minden kisérletének megfigyeléséért, és jegyzik minden mandéverért a megitélt pontokat
amint azt végrehajtottak. Minden bird részére titkarrol kell gondoskodni. A birdk részére ebben a
kategoriaban probarepllést, elbtte eligazitast, utana kiértékelést kell tartani kozvetlendl a vilag- vagy
kontinensbajnoksag el6tt. A starthelyvezet6 bird lathatd modon jelzi az eltelt idét attol a pillanattél, amikor a
versenyzd karjaval jelzi a motorinditas megkezdését, egy percnél, harom percnél és hét percnél.

4.2 14Ertékelés

a)A birdi pontok és a megfelel6 tényez6k szorzatainak 6sszege szolgal a versenyz6k értékelésének alapjaul.
Vilag- és kontinensbajnoksagokon és mas korlatozott részvételli nemzetkdzi versenyeken a 15 dontébe
jutott versenyz6t a két legjobb dontébeli startjuk Osszege alapjan értékelik. A dontébe nem jutott
versenyzOket a két selejtez6 startbdl a jobbat alapul véve értékelik.

A 15. helyen kialakult kettds holtverseny esetén mindkét versenyzét 15. helyezettnek tekintik, a kdvetkezd
versenyz$ pedig a 17. helyezett; ha harmas holtverseny van a 15. helyen, mindharom versenyzé 15.
helyezett, a kbvetkez6 versenyzd pedig a 18. helyezett, stb.
Nyilt nemzetkdzi versenyeken az értékelés alapja:

— harom start esetén a két legjobb start 0sszege;

— kett6 vagy egy start esetén a legjobb start pontszama.

b)A csapatverseny értékeléséhez minden nemzeti csapat eredménye mindharom csapattag helyezési
szamanak 0sszegeként adddik. A sorrend ugy alakul ki, hogy a legkisebb pontszam kertl az elsé helyre, a
harom versenyzdvel rendelkezd csapatok megelézik a két versenyz6bdl allé csapatokat, amelyek az egy
versenyzGbdl allé csapatok elé kertlnek.
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c)Ha a részvevd ifjusagi versenyz8k szama elegendd ahhoz, hogy ifjusagi vilag- vagy kontinensbajnokot
hirdessenek, a selejtez8 startok alapjan legjobb harom ifjusagi versenyzének harom dontd startra van joga.
Ha barmely ifjusagi versenyz6 bekerllt a legjobb 15 k6zé és mar repit a déntdben, a nyilt és az ifjusagi
dontd startok ugyanazok. Az ifjusagi dénté startok a harom legjobb ifjusagi versenyzd rangsorolasara
szolgalnak, de nem befolyasoljak az altalanos sorrendet.

d)A vilag- és kontinensbajnoksagokon a pontozobirdk pontozélapjanak masolatat a versenyben kdvetkezd
versenyz6 startja el6tt, vagy legkés6bb az egyes forduldk végén at kell adni a
versenyzdnek/csapatkapitanynak.

4.2.15A miirepiil6 mandverek listaja és szorzétényezdjiik

1. Indulas (felszallas egy percen belll) .................... k=1
2. FelSZallas .......cocoeiviiiiiiiei e k=2
3. Kettbs atszarnyalds .........cccooovoviiiiiiiiie k=8
4. Harom hatrabukfenc ..........cccccoviiiiniicniiciiene s k=6
5. Hatonrepllés (2 KOr) ....coccvveeviiieeeiiee e k=2
6. Harom el6rebukfenc ..........cccocveiiiiiiniieeee, k=6
7. Két négyszogletl hatrabukfenc .............ccccceeen k=12
8. Két négyszdgletli elérebukfenc .................c..... k=12
9. Két haromszogletli hatrabukfenc ......................... k=14
10.Két vizszintes NyoICas .........cccocveeiiiiieiiiiiieeeees k=7
11.Két négyszdgletli vizszintes nyolcas ................... k=18
12.Két fliggbleges Nyolcas .......ccccceevvecvveeeeeeeeecciienns k=10
13.HOMOKOra ... k=10
14 .Két fejfeletti nyolcas ..o k=10
15.Négylevell I6here ..........cocoeiiiieiiiiiee e, k=8
16.LeSZAIIAS ..ooviiiieiie e k=5

4.2.16 A miirepiilé6 mandverek leirasa
Megjegyzés: Az F2B Birdi Utmutaté a 4A Fliggelékben talalhato.

4.2.16.1 Indulas

A versenyzd karjaval jelzi a motorinditas megkezdését. A motort kézzel térténd atrantassal kell inditani. A
modell egy percen bellli elengedése esetén a teljes pontszam jar, egy percen tuli elengedésért nem jar
pont.

4.2.16.2 Felszallas

A helyes felszallas magaban foglalja a modell sima gurulasat a talajon, amelynek hossza nem kevesebb
mint 4,5 m, de nem tébb mint egy negyed kor. A modell ezutdn siman felszall, fokozatosan emelkedik és
siman vizszintes repulésbe megy at azon pont felett, ahol a talajon a gurulast megkezdte. A modell két
sima koéron keresztil folytatja vizszintes repulését normal magassagban, a vizszintes repulésbe tortént
atmenet pontjaig.

Hibak:

A modell ugral, tul koran vagy tul késén emelkedik a levegdbe. A felemelkedés vagy az atmenet vizszintes
repllésbe nem fokozatos és sima. A vizszintes repllésbe valé atmenet tul korai vagy tul kés6i. A
vizszintes repulésbe vald atmenet és a normal repllési szint nem 1,2 és 1,8 m magassag kdzott van.

4.2.16.3 Kettés atszarnyalas (egy)

Hibatlan a kett6s atszarnyalas, ha a modell szabalyszer(i vizszintes replilésbél kezd, egy fliggbleges
emelkedést és zuhanast végez atrepilve a versenyz6 feje felett, felében metszve a repitési kort, és
hatonreplilésben tér vissza a normal repilési sikba. A modell egy fél koérén at haton repiil a kezdési pontig,
majd egy fliggéleges emelkedést és zuhanast végez athaladva a kor kdzéppontja felett és visszatér
szabalyszer(i vizszintes repllésbe. A vizszintes repullésbdl, vagy abba atmend forduld sugaranak
korulbelul 1,5 m-nek kell lenni, ne haladja meg a 2,1 métert.

Hibak:

Els6 fél — A modell nem szabalyszerl vizszintes repulésbdl kezd, az emelkedésbe valé atmenet
bizonytalan. A modell nem pontosan a piléta feje felett halad at. A modell a kért nem egyenes vonalban
metszi. A modell bizonytalankodik, vagy nem a szabdlyszer(i repllési magassagban megy at
hatonrepllésbe. A modell nem ugyanazon a helyen és irdnyban metszi a kdért a manéver masodik
részénél.

Masodik fél — Az értékelés ugyanugy torténik mint az els6 félnél, de a kezdési és visszatérési pozicid
forditott.
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4.2.16.4 Hatrabukfencek folyamatosan (harom)
Hibatlanok a bukfencek, ha a modell szabalyszer( vizszintes repulésbél kezd és harom folyamatos kerek
bukfencet hajt végre, valamennyit ugyanazon a helyen ugy, hogy a bukfencek alja a normal repilési szint
magassagaban, a bukfencek teteje pedig a vezetéhuzal(ok) 45°-0s emelkedési szogénél legyen. A modell
ezutan meég egy fél bukfencet végez, hatonrepilésben lesillyed a normal repulési szintre és repll két kort,
miel6tt a hatonrepllés pontozasa elkezdédik.
Hibak:
A bukfencek kidolgozatlanok és szabalytalan alakuak (pl. tojas alaku, hatszdgletd, stb.). A bukfencek alja
nem 1,2 és 1,8 m magassag kozott van. A bukfencek teteje a 45°-0s emelkedési ponthoz képest plusz-
minusz 0,6 m-nél tébbel tér el. A masodik és harmadik bukfenc 0,6 m-nél tébbel tér el az elsd bukfenc
nyomvonalatol.

4.2.16.5 Hatonrepiilés (két kor)
Hibatlan a hatonrepilés, ha a modell két sima, stabil kért tesz meg a szabalyszer( vizszintes repulési szint
magassagaban.
Hibak:
A magassag nem 1,2 és 1,8 m kdz6tt van. A magassag 0,6 m-nél tdbbel valtozik.

4.2.16.6 Elérebukfencek folyamatosan (harom)

Hibatlanok a bukfencek, ha a modell hatonrepllésbdl a szabalyszer( vizszintes repllés magassagabol
kezd és harom folyamatos kerek bukfencet hajt végre, valamennyit ugyanazon a helyen ugy, hogy a
bukfencek alja a normal repllési szint magassagaban, a bukfencek teteje pedig a vezetéhuzal(ok) 45°-0s
emelkedési szogénél legyen. A modell ezutan még egy fél bukfencet végez és visszatér a normal repulési
szintre.

Hibak:

A bukfencek kidolgozatlanok és szabalytalan alakuak (pl. tojas alaku, hatszégleti, stb.). A bukfencek alja
nem 1,2 és 1,8 m magassag kdzott van. A bukfencek teteje a 45°-0s emelkedési ponthoz képest plusz-
minusz 0,6 m-nél tébbel tér el. A masodik és harmadik bukfenc 0,6 m-nél tdbbel tér el az elsd bukfenc
nyomvonalatol.

4.216.7 Négyszogletii hatrabukfencek folyamatosan (kettd)
Hibatlan a négyszogletii hatrabukfenc, ha a modell szabalyszer(i vizszintes repliléssel kezd és két
szogletes vonalu bukfencet repll, mindegyiket négy forduldval, melyeknek sugara megkdzelitéen 1,5 m,
kozottlik egyenlé hosszusagu egyenes szakaszokkal, ahol az als6 szakaszok a normal repllés
magassagaban, a fels¢ szakaszok pedig hatonrepulilésben a 45°-0s emelkedésnél vannak. A két als6 sarok
egyforma és ugyanugy a két felsé sarok is. A manéver a modell vizszintes repilésével kezdddik és
fejez6dik be az elsé forduld kezdési pontjanal.
Hibak:
A modell bizonytalankodik a forduldknal. Az als6 magassag nem 1,2 és 1,8 m kozott van. A felsé
magassag nincs 0,6 m eltérésen belil a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A forduldk nem pontosak és
sugaruk nagyobb 2,1 m-nél. A bukfencek oldalai nem egyenlék. A masodik bukfenc nem ugyanazon a
repulési nyomvonalon van mint az elsé.

4.2.16.8 Négyszogletii elorebukfencek folyamatosan (kettd)
Hibatlan a négyszogletl eldérebukfenc, ha a modell 45°-0s huzalhelyzetben vizszintes replléssel kezd és
két szogletes vonalu bukfencet repul (kezdés fliggbleges zuhanassal), mindegyiket négy forduléval,
melyeknek sugara megkoézelitéen 1,5 m, kdézottik egyenld hosszusagu egyenes szakaszokkal, ahol az
als6 szakaszok a normal replilés magassagaban, a felsé szakaszok pedig a 45°-0s emelkedésnél vannak.
A két alsé sarok egyforma és ugyanugy a két felsd sarok is. A mandver a modell vizszintes repulésével
kezdddik és fejez6dik be, az elsd forduld kezdési pontjanal.
Hibak:
A modell bizonytalankodik a forduldknal. Az alsé magassag nem 1,2 és 1,8 m kdzott van. A felsd
magassag nincs 0,6 m eltérésen belil a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A fordulék magassaga nincs
0,6 m eltérésen belll a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A fordulék nem pontosak és sugaruk nagyobb
2,1 m-nél. A bukfencek oldalai nem egyenlék. A masodik bukfenc nem ugyanazon a repulési nyomvonalon
van mint az elsé.

4.2.16.9 Haromszogletii hatrabukfencek folyamatosan (kettd)
Hibatlan a haromszdégletli hatrabukfenc, ha a modell a normal repulési szintrdl kezd és egy haromszdg
alaku palyat repul, a kezdés és befejezés a normal szinten van. A harom oldalnak egyforma hosszunak és
a harom sarok sz6gének azonosnak kell lenni. A felsd saroknak a 45°-0s helyzetnél kell lenni. A masodik
haromszdgletl bukfencet az elsével azonos nyomvonalon kell repilni. Minden saroknak simanak,
pontosnak és megkdzelitéen 1,5 m sugarunak kell lenni.



KORREPULO MODELLEK 12 2005

Hibak:

A modell nem 1,2 és 1,8 m koz6tti magassagban kezd. A forduldk durvék és bizonytalanok, vagy sugaruk
nagyobb 2,1 m-nél. A masodik fordulé csucsa nincs 0,6 m eltérésen belll a 45°0s emelkedési ponthoz
képest. Az oldalak bizonytalanok és hosszuk nem egyforma. A masodik bukfenc repulési nyomvonala nem
azonos az els6 bukfencével.

4.2.16.10 Vizszintes nyolcasok (kettd)

A vizszintes nyolcasokat a korok metszéspontjaban kell kezdeni és befejezni, a kilépés ugyanazon ponton
torténik. Elészor a hatrabukfencet kell repulni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell két nyolcast repil,
melyek két azonos nagysagu kerek korbél vagy bukfencbdl allnak, és amelyek egymast érintve
vizszintesen helyezkednek el. A modell a nyolcast normal repulésbél kezdi és a kordk érintkezési
pontjaban fliggbleges helyzetli. A nyolcasoknak szimmetrikusnak kell lenni. Minden kor tetején a
modelinek a 45°-0s emelkedési magassagban kell lenni, a kordk alja pedig a normal replilési szinten kell
legyen.

Hibak:

A modell helyzete a kezdésnél nem fliggbleges. A modell a koérdk tetején nincs 0,6 m eltérésen belil a 45°-
os emelkedési ponthoz képest. A kordk alja nincs 1,2 és 1,8 m kozott. A bukfencek nem kerekek és nem
azonos nagysaguak. A metszéspont helye valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a helyen van mint
az elsé.

4.2.16.11 Négyszogletii vizszintes nyolcasok (kettd)
A nyolcast a bukfencek emelked6 oldalan kell kezdeni és a két nyolcas befejezése utan a kilépés
ugyanazon iranybdl térténik. Elészor a hatrabukfencet kell repiilni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell
fuggbleges emelkedéssel kezd és végrehajt egy moédositott négyszogletli hatrabukfencet, folytatva egy
modositott négyszogletl elérebukfenccel, befejezve egy fiuggbleges emelkedéssel ugyanazon pontban. A
bukfencek ugy modosulnak, hogy az emelkedé szakaszuk fliggbleges legyen és ezen az oldalon érintsék
egymast, tovabba az emelkedést kezdd és befejezd forduldk 90°-osak legyenek. A felsd szakaszok kissé
rovidebbek legyenek mint a tébbi oldal, amelyek egyforma hosszuak. A mandver két ismételt nyolcasbol
all. A bukfencek tetejének a 45°-0s emelkedésnél, a bukfencek aljanak a normal repulési magassagban
kell lenni, minden fordulé sima, pontos és megkozelitéen 1,5 m sugaru legyen.
Hibak:
A sarkok sugara nagyobb 2,1 m-nél. Az oldalak nem egyenesek. A fliggdleges és als6 oldalak hossza nem
egyenld. A bukfencek nem azonos méretiiek. A felsé és alsé oldalak nem vizszintesek. Az emelkedést
kezdd és befejezd forduldk nem 90°-osak. A bukfencek teteje nincs 0,6 m eltérésen belll a 45°o0s
emelkedéshez képest. A bukfencek alja nem 1,2 és 1,8 m kozotti magassagban van. Az emelkedd oldal
helyzete valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a helyen van mint az elsé.

4.2.16.12 Fiiggodleges nyolcasok (kettd)
A fuggbleges nyolcasokat a 45°-0s emelkedés magassagaban kell kezdeni, és ugyanott hatonrepllésben
befejezni. El6sz6r a hatrabukfencet kell repulni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell két nyolcast repul,
melyek két azonos nagysagu korbdl vagy bukfencbdl allnak, amelyek egymast érintve fiiggélegesen
helyezkednek el. A koérok érintkezési pontjdban a modell vizszintes helyzetli. A nyolcasoknak
szimmetrikusnak, tetejiknek a piléta feje felett 90°-0s helyzetben, aljuknak pedig a normal repulési
magassagban kell lenni.
Hibak:
A modell nem vizszintes helyzetl a kezdésnél. A kezdés nincs 0,6 m eltérésen belil a 45°-os
emelkedéshez képest. A nyolcasok teteje 1,2 m-nél tébbel tér el a 90°-o0s helyzettdl. A nyolcasok alja nem
1,2 és 1,8 m magassag kozott van. A bukfencek nem koér alakiak és nem azonos méretliek. A
metszéspont helyzete valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a helyen van mint az elsé.

4.2.16.13 Homokéra figura (egy)
A homokdra figura szabalyos, ha a modell normal replilési magassagbdl indul és egy homokéra alakot
repll, amely elindul egy hirtelen forduléval haton emelkedve, majd atszarnyalasba fordulva athalad a kor
tetépontjan, mikézben a teljes emelkedés felének megfelelé tavolsagot tesz meg, ezutan haton zuhanasba
fordul és visszatér a normal repilési szintre. Az emelkedés és zuhanas utvonala a 45°-0s emelkedés
pontjaban metszi egymast. A figura négy kerek sarkanak sugara megkozelitéen 1,5 m, és a repllés két
azonos méretl egyenl6 oldali haromszdget formal, amelyek csucsukkal egymas felé fordulnak és az egyik
a masik felett fliggbéleges vonalon helyezkedik el.
Hibak:
A manéver nem 1,2 és 1,8 m magassag kozott kezdbdik. A forduldk kidolgozatlanok és bizonytalanok,
vagy sugaruk nagyobb mint 2,1 m. A figura teteje 0,6 m-nél tdbbel tér el a pildta feje feletti 90°-os
helyzettél. A haromszdg oldalak nem egyforma hossziak. A mandver nem szimmetrikus a 45°o0s
emelkedésnél 1év6 keresztez6désen atmend fliiggbleges vonalra. A visszatérés nem az 1,2 és 1,8 m
k6zo6tti normal repllési szintre torténik.
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4.2.16.14 Fejfeletti nyolcasok (kettd)

A fejfeletti nyolcast a kérék metszési pontjaban kell kezdeni és befejezni, pontosan a pilota feje felett, és
kilépni is ugyanezen pontnal kell. EI&sz6r a hatrabukfencet kell repiilni. Hibatlanok a fejfeletti nyolcasok, ha
a modell két nyolcast repil, melyek két azonos nagysagu kerek korbdl allnak, és amelyeknek
metszéspontja vagy érintkezési pontja pontosan a piléta feje felett van. A modell a nyolcast fliiggéleges
emelkedéssel kell kezdje a korpalya tetépontjan at, és ugyanebben az iranyban kell elhelyezkednie a
nyolcasok kdzéppontjaban. A nyolcasoknak szimmetrikusnak kell lennie, és a kordk legalacsonyabb
pontjan a modellnek a 45°-0s emelkedés magassagaban kell lenni.

Hibak:

A modell nincs fliggblegesen a fej felett a kezdésnél. A koérok alsé pontja nincs 0,6 m-en belil a 45°0s
emelkedéshez képest. A bukfencek nem kerekek és nem azonos méretliek. A metszéspont helyzete
valtozik. A masodik nyolcas nincs ugyanazon a helyen mint az elsé.

4.2.16.15 Négylevelii I6here (egy)
A mandver kb. 38°o0s emelkedésl repulési szintr8l kezdbédik és a kdvetkez6kbdl all: egy teljes
hatrabukfenc, vizszintes repulés, haromnegyed el6rebukfenc, fliggéleges emelkedés, haromnegyed
elérebukfenc, vizszintes hatonrepulés, hdromnegyed hatrabukfenc és fliggbleges emelkedés. A jobboldali
bukfencek érintik a baloldaliakat a I6here kdézéppontjan atmend fiiggéleges szimmetriasikon, és az als6
bukfencek érintik a fels6 bukfenceket. A bukfencek azonos méretiiek, és csatlakoznak a vizszintes és
fuggbleges repllési szakaszokhoz. A figura aljanak 1,5 m magassagban kell lenni, tetejének érintenie kell
a kor kdézéppontjan atmend fluggbleges sikot. Ha az utolsé bukfenc is befejez6détt, akkor a manéver
fuggbleges emelkedéssel zarul, amely atmegy a négylevell I6here kézéppontjan, és a modell visszatér a
rendes repllési szintre.
Hibak:
A kezdés nincs 0,6 m-en belll a 38°-0s emelkedéshez képest. A bukfencek kidolgozatlanok, vagy nem
azonos méretliek. A bukfenceket az abra szerint 6sszekdétd szakaszok nem kelléen vizszintesek vagy
fuggblegesek. Az alsé bukfencek alsé része nem 1,2 és 1,8 m kdzétt van. A felsd bukfencek teteje nincs
1,2 m-en belll a kér kdzéppontjan atmend fuggbleges sikhoz képest. A bukfencek nem érintik egymast
megfeleléen, hogy négyzetes alakot formaljanak. A modell visszatér anélkil, hogy fiiggélegesen keresztl
repulte volna a I6herealakot.

4.2.16.16  Leszallas
Hibatlan a leszéllas, ha a modell siman leereszkedik a normal repulési szintrél ugralas és durva
mozdulatok nélkil, leszall, és ugy all meg, hogy a talajt a futé kerekén kivil a modell mas része nem érinti.
A modell a talajérintés utdn egy koron belul megall. A talajérintésre egy korrel azutdn kerul sor, hogy a
modell megkezdte a leereszkedést a normal repiilési szintrél. A leszallas a f6 futokerekekre, vagy harom
pontra toérténhet.
Hibak:
Hibanak szamit, ha a modell ugral, vagy a futd kerekein kivul a modell barmely mas része érinti a talajt.
Lezuhanas, felpattanas, hasraszallads, haton torténd leereszkedés nem értékelhetd. A leereszkedés a
repllési szintrél nem sima, révidebb vagy hosszabb mint egy kér. A modell nem all meg egy kérdn beldl.

Barmely, a piléta iranyitasan kivuli szokatlan korilményt, amely a fenti hibak valamelyikét okozhatja, a biréknak
figyelembe kell venni.

Megjegyzés:Az abrak az éramutatd jarasaval ellentétes iranyu repllésre vonatkoznak, ha a replilés az éramutatd
jarasaval megegyezd iranyu, az abrak forditott allasuak.
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4.3 F2C KATEGORIA — TEAM RACING MODELLEK

4.3.1 A team racing (csapatverseny) meghatarozasa

a)A team racing olyan verseny, amelyen az eléfutamokat el6dénték, majd dont6 kdveti, amelyekben harom
kulénlegesen épitett modell repil egyszerre, ugyanabban a kérben; mindegyikkel egy csapat versenyez

amely egy pilétabdl és egy mechanikusbdl all. Kivételes esetben a verseny két csapattal is lebonyolithatd
A csapatkapitany fizikailag sohasem vehet részt a versenyben

b)Egy csapattag nem lehet tagja egy masik csapatnak

)A verseny a végigrepilendd tavolsagnak megfelel6 szamu korbél all, amelyben Gzemanyag utantoltés
céljabol legalabb egy leszéllasnak kell lenni. Az idémérésnél a modellnek a startjelzéstél a versenytav
végigrepuléséig terjedd repllési idejét mérik. A csapatértékelés a 4.3.10 pontban leirtak szerint torténik
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d)Az eléfutamok és az el6ddnték 100 korbdl allnak, amely 10 km-nek felel meg. A dénté 200 kords, amely 20
km-nek felel meg.

e)A verseny alatt a pilétak a kor kézéppontjaban maradnak. Egyetlen tevékenységik a modell iranyitasa. A
mechanikusok a repulési kéron kivul helyezkednek el, a 4.3.2 pontban leirtak szerint. Feladatuk a motor
inditasa és beszabalyozasa, az lizemanyag utantdltése amikor a modell a talajon van, valamint altalaban
mindazon miveletekkel foglalkoznak, amelyek a modellt a versenyre felkészitik. A motort a légcsavar
kézzel torténd atrantasaval kell inditani.

f) A mechanikusnak a versenyfutam alatt allszijjal ellatott véddésisakot kell viselni, amely elég erés ahhoz,
hogy ellenalljon egy repulé team racing modellel valé Gtk6zésnek.

4.3.2 Team racing palya
A team racing palya négy koncentrikus korbél kell alljon, melyeket a talajon meg kell jeldIni:
a)19,6 m sugaru, a mechanikusok altal hasznélt kor. Ezt repllési kdrnek nevezik, és hat azonos, 60°-0s

szektorra van osztva. Minden szektornal 1 m hosszu indité és Uzemanyag ujratolté terlletet jeldinek ki a
repulési kéron kivil, ez a “szervizterilet”.

b)19,1 m sugarq, szaggatott vonallal megjeldlt kor. Ez azt a pontot jeldli, amelyen tul a mechanikus nem
nyulhat be, hogy kihizzon egy modellt. Ezt biztonsagi kdrnek nevezik.

¢)3 m sugaru, a pilétak altal hasznalt kér. Ezt kozponti kornek nevezik. Ezen kor kozepét egy legalabb 0,3 m
atmérgja fehér folttal kell megjeldini.

d)2 m sugaru kor, amelynek belsé kor a neve, amit eltérd szinli szaggatott vonallal kell megjeldini.

4.3.3 A team racing modell meghatarozasa
Olyan repllémodell, amelynek hajtasat dugattyis motor(ok) végzi(k), és amelyen a felhajtéerét a repllés
alatt rogzitett fellletekre (kivéve a mozgd iranyitofellleteket) haté aerodinamikai erdk biztositjak. A
modellnek félmakettnek (semiscale) kell lenni és f6 vonalaiban hasonlitania kell egy nagy repulégéphez.

4.3.4 A team racing modell jellemzéi
a)A motor(ok) maximalis lokettérfogata: 2,5 cm3
A kipufogd nyilas maximalis teriilete 60 mm?2 lehet a hengerpersely vagy a motorhaz nyilasanak vetlletén
mérve. Ha hangtompitét alkalmaznak, a mérést a hangtompitd kipufogo nyilasanal kell végezni. A kipufogo

nyilasnal a dugattyu felliletnek a modellen kivilr8l nem szabad latszani oldalra és elére kipufogé motorok
esetében.

b)A teljes hordfeliilet vetlletének minimalis terllete (St): 12 dm?

c) Maximalis teljes suly: 500 g

d)A térzs minimalis méretei a pilota helyénél:

Magassag: 100 mm Szélesség: 50 mm Keresztmetszet teriilete: 39 cm?
(A szarnytd atmenetek nem tartoznak bele a térzskeresztmetszetbe.)

e)A modellbe egy élethli pildtafejet kell elhelyezni a kdvetkezd minimalis méretekkel:
Magassag: 20 mm HosszlUsag: 14 mm Szélesség: 14 mm

f) A kerék vagy kerekek minimalis atméréje 25 mm. Fém kerekek hasznalata tilos.

g)Megengedett lGzemanyag: maximum 7 cm3. Csak egy tartaly alkalmazhatdé. Az (izemanyagtartaly az
Uzemanyag és a kenést biztosito olaj befogadasara szolgal.

h)A modellnek az éramutaté jarasaval ellentétes iranyban kell repiini.

i) A motornak vagy motoroknak teljesen burkoltnak kell lenni, beleértve a hengerfejet és a porlasztotestet
(kivéve a levegd bedmld torokhoz vezetd nyilast). A motor miatti formavaltoztatas vagy kilsé kiegészités
engedélyezett mindaddig, amig azok a térzs természetes alakjahoz alkalmazkodnak, és nem valtoztatjak
meg a modell félmakett jellegét. Csak azok a részek nyulhatnak ki a térzsbdl, melyeket kezelni kell a motor
inditasa kozben, vagy a keverékszabalyozashoz szilkségesek, igy a gyertyak, elégyujtas szabalyozd,
kompresszi6 szabalyozd, porlasztotiik, tartaly téltényilasok stb. Ha hangtompitét alkalmaznak, az a térzson
kivll rogzithetd.

j) A motor(ok) megfelel6 mikoédése érdekében levegd be- és kilépd, valamint kipufogdnyilasok
alkalmazhatok.

k) Pilotaflilkét, vagy szélvéddvel ellatott kabint kell alkalmazni, amely elére kozvetlen kilatast nyujt és
biztositja, hogy a pilétafej vilagosan és teljesen lathatoé legyen.

) A futomivet ugy kell kialakitani, hogy biztositsa a normalis fel- és leszallast. Ez a repulés alatt behuzhato,
de a leszallas el6tt ki kell nyilnia.

m) A modellnek az egész verseny alatt a 4.3.4 a)-tél n)-ig terjedé pontokban régzitett allapotban kell
maradni, mert ellenkezé esetben a versenybdl kizarjak.

n)Az lUzemanyagtartaly, a csévek, a csatlakozé toltészelepek, illetve elzaré szerkezetek barmelyikének
hozzaférhetének és alkalmasnak kell lenni arra, hogy pontosan megmérhetdk legyenek az egység teljes
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térfogatdnak meghatarozasa céljabdl. Ha a rendez8ség szerint a rendszer nem hozzaférhets, vagy nem
mérhet6 meg pontosan, a csapatot kizarjak.

0)A modellt hatasos motorleallité szerkezettel kell ellatni, hogy a piléta megallithassa a motort miel6tt az
Uzemanyagtank teljesen kitirtine.

p)A 4b szakasz B.3.1 pontja (a modell épit6je szabaly) az F2C kategdriara nem vonatkozik.

4.3.5 Ellendrzések — Miszaki felilvizsgalat

a)Huzalhosszusag: A repulési kor sugara 15,92 m. Ezt egymotoros modellnél a vezet6fogantyu tengelyétél
a motor tengelyéig, tdbbmotoros modelinél a modell szimmetriatengelyéig mérik.

b)Iranyitérendszer: Két vezetdhuzalt kell alkalmazni. Ha mindkett6 egyetlen acéldrétbdl all, azok atméréje
minimalisan 0,30 mm kell legyen, melynek negativ tlrése 0,011 mm. Ha sodrott huzalt alkalmaznak, annak
legalabb harom, azonos atmérgji szalbdl kell allni, és a sodrat szélessége legalabb 0.34 mm legyen,
negativ tlirés nincs megengedve. Barmelyik esetben a huzalokat alkalmas méréeszkdzzel meg kell mérni,
melynek méréfelulet atmérdje minimum 5 és maximum 8 mm lehet. Minden futam el6tt az iranyitérendszert
és a modellt egylttes huzéprobanak kell alavetni, amelynél a terhelé er6 a modell repilési sulyanak 30-
szorosa, de maximum 140 N. A vezetdfogantyut ugy kell megépiteni, hogy a fogantyd tengelyétdl a két
huzal szabad elhajlasaig mért tavolsag ne haladja meg a 40 mm-t.
Nem megengedett a huzalok szandékos 6sszesodrasa és/vagy 6sszefogasa a modellbél valo kilépés és a
fogantyatél meért 300 mm kozotti részen. A szarnyvéghez erGsitett rugalmas Osszefogo(k)
megengedett(ek), kinyulasuk maximum 2 cm lehet.

c)Uzemanyagtartaly: Az (zemanyagtartaly térfogatat egy pontos moédszerrel kell ellenérizni, vizualisan
megvizsgalva az Uzemanyagtartalyba és a csOvekbe t6lt6tt Uzemanyag térfogatat. Az ellendrzést el kell
végezni a verseny el6tt, és elvégezheté minden futam utan, ezenkivil el kell végezni a donté utan.

d)Ha a motornak osztatlan (egy darabbdl készilt) hengerfeje, vagy széls6ségesen szorosan szerelt
hengerperselye van, a vizsgara jelentkezének szerszamot kell biztositani, amely lehetévé teszi a dugattyu,
hajtorad és tengely 6sszeallitas elforditasat 360 fokkal. Egy préba henger lenne idedlis.

4.3.6 Versenyek szervezése

a)Sorsolas alapjan harom csapat (kivételesen csak kettd) repit egyidejileg egy futamban. A haromnal
kevesebb csapatot tartalmazo selejtezé futamokat a sorsolas végére kell tenni, annak érdekében, hogy
lehetévé tegyék harom csapatos futamok rendezését olyan csapatokkal, amelyeknek Uuj kisérletet
engedélyeztek.

b)A sorsolast ugy kell megszervezni, hogy ha lehetséges, ugyanazon selejtezé vagy elédonté futamban
barmely nemzetbdl csak egy csapat vegyen részt.

c)Ha nem lehetséges Ujrarepitést szervezni egy olyan csapat részére, amely erre lehetéséget kapott, az F2C
bird testlilet 6nkénteseket kér (vilagbajnoksag vagy kontinens bajnoksag esetén kulonb6zé orszagokbdl),
hogy feltoltsék a selejtezé futamot. Az F2C biroi testlilet egy megfeleld sorsolast szervez az dnkéntesek és
a kisérletet végz6 csapat futamara. Ha nincsenek énként vallalkozok, a csapat egyedul hajthatja végre
selejtez6 futamanak Ujrarepitését ugyanazon fordulén beldil.

d)A csapatok a korbe torténd belépés elétt jarathatjak motorjaikat a rendezék feliigyeletével ugy, hogy a
jaratas ne akadalyozza a futam inditasat. A mechanikusok nem mozoghat jaré motorral.

e)A versenyben részvevé mindharom modell elfoglal egy-egy szervizteriletet (4.3.2 a) pont). A sorsolaskor

elséként kihuzott csapat modellje elfoglalja a csapat altal valasztott helyet. A t6bbi csapatok a sorsolas
sorrendjében vélasztanak a szabadon maradt indulasi helyekbél. A valasztott szervizterlletek a futam
végéig foglaltnak tekintendék.
A dontére az el6dontében elért eredmények szerint valasztjak a szervizterileteket. A legrévidebb idét elért
csapat valaszt el6sz6r, a masodik legrovidebb idét elért csapat valaszt kdvetkezének és igy tovabb.
Azonos eredmény esetén a csapatok masodik legrovidebb eldont6 ideje szabja meg a vélasztas
sorrendjét.

f) A korbe torténd belépés utan tilos a motort beinditani a versenyvezetd elsé jelzése elbtt.

4.3.7 A verseny az indulastdl a befejezésig

a)Minden csapathoz harom idémérét jeldinek ki. Ok a repiilési kordn kiviil alinak annak a modelinek a
szervizterulete kdzelében, amelyet ellenériznek. Feladatuk az idémérés és a kdrszamlalds a részukre
kijelolt csapatnal.

b)A starthelyvezetd elsd jelzésére a mechanikusok lehetéséget kapnak a motor(ok) 90 mp-ig tartd
bemelegitésére. A masodik jelzés (hallhaté és lathatd) a melegitési id6 végét jelzi, és a mechanikusokat a
motorok ledllitdsara utasitja.

Cc)A végs6 elbkésziletekre (Uzemanyagtartalyok feltdltése) 30 mp-es id6tartam van engedélyezve, a
starthelyvezetd az utolsé 6t mp-et visszaszamlalassal jelzi.

d)A starthelyvezetd a startjelet lathatdan (zaszld) és hangjelzéssel adja. A visszaszamolas utolsé 3
masodperce és a startjel alatt a mechanikusoknak felegyenesedve kell allni kézel a modelljikhéz, és a
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pilétdknak guggolni kell a kbzponti kor szélén, egyik kezikkel a talajt érintve, és a vezetéfogantyukat olyan
kozel tartva a talajhoz, ahogy azt az F2C birdi testilet meghatarozta. A startjelnek “élesnek” kell lenni,
hogy lehetbvé tegye a pontos idémérést.

e)A modelleknek normal magassagban, kettd6 és harom méter kdzott kell repulni, kivéve az eld6zést, a
felszallast és a leszallast.

f) A pilétak az iranyitd keziket és a modellt a vallukat O0sszek6té egyenesre meréleges, a testik
k6zépvonalan athaladd sikban kell tartsak, tovabba iranyitd kezik a mellkas koézepét a homlokkal
O0sszekotd fliggbleges vonalon kell maradjon, kivéve el6zésnél, felszallasnal és leszallasnal, amikor harom
kéron at az ettél valo eltérés kivételesen megengedett.

g)El6zni mindig a masik modell felett kell. El6zés kézben a modell sohasem emelkedhet hat méter
magassag folé. Az el6zott pilotanak semmiféle olyan miveletet nem szabad végrehajtania, amely
akadalyozza az el6zésben 1évd versenyzét, és helyet kell adnia az el6z8 pilétanak, amikor az el6zés
befejez&dott.

A pilotak helyzete

h)Motorjarat nélkil a modell maximum két kort repulhet.

i) A leszallasokat a repuilési koron belll kell végrehaijtani.

j) A mechanikus csak azutan foghatja meg a modellt, miutan az allé motorral a talajt érintette.

k) Amikor a mechanikus megfogta a modellt, azonnal a modell megallasi helyéhez legkdzelebb 1évd
szervizterllethez kell mennie. Egy szervizterllet foglalt, ha egy mechanikus ott all, akkor is, ha csapatanak
modellje még a levegében van.

[) Miutdn a mechanikus mar megfogta a modellt, de csak ezutan megengedett, hogy a piléta egy labbal
kilépjen a kdzponti kérbdl.

m) A mechanikus a tankolas és a motor Ujrainditasa alatt, illetve addig, amig elengedi a modellt, azt
legalabb egy ponton a talajjal érintkezésben kell tartsa ugy, hogy kbézépvonala a repulési kéron kivl
legyen. Ezen id6 alatt a pilétanak a kdzponti kéron belll kell guggolni vagy Glni. Amig a modell Gjra el nem
indul egyik kezét a talajon kell tartsa, és a vezet&éfogantyut, valamint a huzalokat olyan kézel kell tartania a
talajhoz, ahogy azt az F2C birdi testlilet meghatarozta.

n)A futam befejez6dik, amikor minden részvevé modell teljesitette a kivant tavolsagnak megfeleld
kdrszamot, vagy elérték a hivatalos id6korlatot, amely selejtez6 és kozépfutamoknal 10 perc, a donténél 15
perc.

o)Amikor egy modell befejezte a futamot, vagy megallas utdn nem tudja folytatni, a pilétdnak a koézponti
korén kivdl le kell GIni vagy guggolni, amig a tobbi versenyzd folytatia a futamot, kivéve, ha a
starthelyvezetd ezt megel6z6en engedélyezi a kor elhagyasat.

4.3.8 Hivatalos repités meghatarozasa

Hivatalos repitésnek szamit barmely csapat szamara barmely olyan futam, amelynek soran nem kapott

lehetdséget egy kisérletre.

Kisérletet az alabbiak szerint engedélyeznek:

a)Egy akadalyozas vagy utkdzés miatt megszakitott futam, vagy el6dénté minden olyan csapatanak, amely
nem felel8s ezért, egy kisérletet engedélyeznek.

b)Ha egy dontd akadalyozas vagy Utk6zés miatt megszakad, miel6tt a részvevék barmelyike megtett volna
100 kort, a dontét leallitjak és minden olyan csapat szamara, amely a leéllitas pillanataban nincs kizarva,
egy kisérletet engedélyeznek.

c)Ha egy el6futam vagy kézépfutam soran — mieldtt a futamban részvevé barmely csapat 50 kort teljesitett
volna — csak egy csapat marad versenyben és egyedil repit, a futamot érvénytelennek nyilvanitjak és a
megmarado csapat esetében ez kisérletnek szamit.

Az a csapat, amelynek egy kisérletet engedélyeztek, résztvehet egy masik futamban.
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4.3.9 Figyelmeztetések — Kizarasok

Minden figyelmeztetéskor a vezetbbird tajékoztatja a csapatkapitanyt a hibardl, aki menet kézben

tovabbithatja a figyelmeztetés okat a mechanikusnak. Barmely sulyos szabalysértés esetén a zs(iri kizarhatja

a csapatot a futambdl.

A csapatot figyelmeztetik:

a)Ha a piléta vezetésével akadalyoz vagy gatol egy masik pilotat a kdrben, (pl. felemeli a vezetéfogantyujat a
feje folé felszallaskor) vagy modelljének manéverével gatolja egy masik modell normalis repllését vagy
leszallasat.

b)Ha a pilota a korben vald koérbesétalas helyett egyhelyben all, vagy hatrafelé sétal, vagy a kér kdzéppontjat
folyamatosan sajat maga és a modell k6zo6tt tartja.

c)Ha a pilota vezetési stilusa nem felel meg a 4.3.7 f) pontnak.

d)Ha a piléta a hivatalos repilés alatt fizikai er6feszitést tesz, hogy ndvelje modellje sebességét.

e)Ha a repités a szabalyzatban el6irt magassag felett torténik.

f) Ha a verseny inditasakor vagy szervizelés alatt egyik keze nem érinti a talajt, vagy a vezet&éfogantyu, a
huzalok és a modell nincsenek a talajhoz olyan kézel, ahogy azt az F2C birdi testilet meghatarozta,
és/vagy a modell kézépvonala a repulési koron belll van.

g)Ha a mechanikus a kijel6lt szervizterileten kivil szervizeli a modellit.
h)Ha a piléta nem ad helyet az el6z6 pilétanak az el6zés befejeztével.

i) Barmely kirivo szabalysértés esetén.

A csapatot kizarjak a futambdl:

j) Ha a pilota kilép a 3 m sugaru kérbdl, miel6tt a mechanikus megfogta volna a leszallé modellt, és/vagy ha
a piléta nem a 4.3.7 i) és m) pontoknak megfeleléen tevékenykedik.

k)Ha a mechanikus belép a repulési kérbe (barmelyik labaval), vagy a repuilési koron belil 0,5 m-re felfestett
biztonsagi kornél mélyebben benyul.

[) Ha a mechanikus valamilyen eszkbzzel szerzi vissza modelljét.

m) Ha az el6zés a lassubb modell alatt térténik.

n)Ha a piléta, akinek modelljét elézik, olyan mandvert hajt végre, amely akadalyozza az el6z8 versenyzét.

0)Ha egy csapattag vagy a modell 6sszelitk6zést okoz.

p)Alkatrész elvesztés esetén, vagy ha a modell nincs a 4.3.4 a) — ) pontok alatt leirt allapotban.

q)Ha a modell két kdrnél tébbet repll a motor ledllasa utan.

r) Ha a modellt jaré6 motorral, vagy az allé motorral tértént talajérintés el6tt megfogjak.

s)Ha a modellek ellenérzése utan a versenyz6 csapat olyan alkatrészeket vagy elemeket hasznal, amelyeket
az ellendrzéskor nem vizsgaltak meg. Ha a csapat mddositia modelljét (modelljeit) megvaltoztatva a
szabalyok altal meghatarozott jellemz&ket és tulajdonsagokat, akkor ez a Sportkddex altalanos részében
el6irt bintetések alkalmazasat vonhatja maga utan.

t) Ha a mechanikus nem a 4.3.7 k) és I) pontok szerint tevékenykedik.

u)Ha a csapat szabalysértések miatt harom figyelmeztetést gyljtétt dssze eléfutamban vagy el6ddntében
(100 kor).

v) Ha a csapat szabalysértések miatt négy figyelmeztetést gy(ijtétt 6ssze a dontdben (200 kor).

4.3.10Csapatértékelés és helyezések
a)Minden versenyz6 csapatnak részt kell venni legalabb egy eléfutamban, amely az elé6dontékre mindsit. A
versenyeken harom el6futam fordulét rendeznek. Ha nincsenek el6donték, minden csapat négy
el6futamban vehet részt.
b)Az el6dontékon résztvenni jogosult csapatok szama a versenyben indulé 0sszes csapat szamatol fligg.
Minden el6dontés csapat két el6dont6 futamban vehet részt.

Indulé csapatok szama El6do6ntés csapatok szama
2-t6l 8-ig bezarolag 0

9-t8l 11-ig bezarodlag 6

12-t6l 39-ig bezarolag 9

40 vagy tobb 12

Az a 6, 9 vagy 12 csapat jogosult résztvenni az el6dontékben, amelyek az eléfutamok soran a 6, 9, vagy
12 legjobb idét érte el.

c)Holtverseny all fenn azon csapatok k6zoétt, amelyeknek barmely eléfutamban elért legjobb idéeredménye,
és hasonléan a masodik legjobb ideje is azonos (és igy tovabb harom repités esetén). Ha a holtverseny
még ezutan is fennall valamely csapatok kozott, Uj eléfutamo(ka)t kell szervezni ezen csapatok kdzott
addig, amig a megfelel6 szamu csapat tovabb nem jut. Ez esetben az indulas egyedi sorshuzas alapjan
torténik.
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d)Ezt a rendszert a holtversenyek megszintetésére csak akkor kell kdvetni, ha az el6dontésdk szamanal (6,
9 vagy 12, a versenyben részvevd 6sszes csapat szamatdl figgben) tdbb csapat mindsitette magat az
elédoéntékre.

e)A harom legjobb elédontSbeli idéeredményt elért csapat jogosult résztvenni a dontében. Abban az

esetben, ha nem voltak el6donté futamok, az el6futamokban a harom legjobb idét elért csapat jogosult
indulni a déntd futamban.
Minden el6dontében harom csapat vesz részt. Ha ez nem lenne megoldhaté visszalépés miatt, vagy
Ujrarepitésnél, akkor a létszamot a 10. helyezett csapat (7. vagy 13. helyezett, ha az el6dontésok szama 6
vagy 12) elére hozasaval kell feltdlteni haromra, és igy tovabb, ha sziikséges. Ezek a csapatok nem
kaphatnak kisérletet, de replilt idejik alapjan bekertlhetnek a déntébe.

f) Az el6donték részvevdi kozotti, az el6donték soran elballé holtverseny esetén a b), ¢), és d) pontokban
el6irtakat alkalmazzak, a 6, 9 vagy 12 azonban 3-ra csdkken.

g)A dontd futamban résztvett csapatok kerlilnek az eredménylista élére, kozottik a helyezési sorrendet csak
a dontébeli repllési id6k hatarozzdk meg, az Uzemanyagtartaly térfogatanak és a modellek altalanos
jellemzdinek uUjra torténd ellenbrzése utan.

Az értékelési sorrendben az el6déntékben résztvett csapatok kdvetkeznek, csak az el6ddntékben elért
repulési idék alapjan. Minden olyan csapat besorolasa, akik nem vettek részt az el6déntékben, az
eléfutamokban elért legjobb idéeredménytiik alapjan térténik. Minden olyan csapat, akit nem zartak ki és
akik egyetlen futamot sem fejeztek be a hivatalos id6hataron belll, a legjobb futamukban befejezett kdrok
szama alapjan kerll rangsorolasra.

Ha tébb mint egy csapat volt kizarva a dontében, akkor a megtett korszam alapjan allapitjak meg a
helyezést. Egy kizart csapatot mindig azok utan a csapatok utan kell helyezni, akik visszaléptek, de nem
voltak kizarva.

Megjegyzés: Az F2C birdi testllet dontését kozolni kell a kdrszamoldkkal, hogy megbizonyosodjanak a
“jogszeri” kdrszamokrol.

h)Egy kulon ifjusagi dontét rendeznek, ha az el6futamok sorén legaldbb harom ifjusagi csapat ért el
idéeredményt. Az ifjusagi dontd eredménye csak az ifjusagiak rangsorolasara szolgal, nem érinti az
egyuttes besorolast.

4.3.11Nemzetkozi csapatértékelés

A nemzetkdzi csapatértékelés az egyes parosok altal elért helyezési szamok Osszege alapjan toérténik. A
legkisebb 0sszegl csapat az els6 helyezett és igy tovabb, a harom parosbdl allé csapatok a két parosbdl
allok el6tt, a két parosbdl allok pedig az egy parosbdl alldk elétt helyez6dnek. Abban az esetben, ha
holtverseny van, a jobb egyéni eredmény hataroz.

4.3.12Zsiiri és idédmérdk

a)A rendez6ék egy legalabb harom birdbdl allé testliletet kell kinevezzenek, akiket olyan listardl kell
valasztani, melyre a személyeket a légisportokat iranyité nemzeti szervezetek javasoltak szakértelmik és
gyakorlatuk alapjan, és amelyet a CIAM jovahagyott. A biréknak legalabb egy k6zds nyelvet kell birniuk.
Vilag- és kontinensbajnoksagon és mas korlatozott részvételi nemzetkdzi versenyen ezen birdknak
kilonb6zé nemzetiséglinek kell lenni. Nyilt nemzetkdzi versenyeken a birdknak legalabb kétféle
nemzetiséglinek kell lenni, és csak kettének kell a CIAM altal elfogadottnak lenni.

b)Minden csapat részére harom idémérét jeldinek ki, akik legalabb 1/100 mp mérési pontossagu, legalabb 15
perces méréshataru elektronikus stopperorakkal vannak felszerelve. A stopperorak helyettesitheték vagy
kiegészithet6k egyenértéki, vagy jobb pontossagu szamitogépes mérérendszerrel.

c) A hivatalos id6 a mért id6k atlaga, melyet a legkézelebbi 1/10 mp-re felfelé kell kerekiteni. Az érak kozotti
legnagyobb megengedett eltérés 0,5 mp. Azt az 6rat, amelyen az eltérés ezt meghaladja, az atlag
kiszamitasanal nem veszik figyelembe.

4.3.13Az F2C birdi testiilet kotelességei
a)Az F2C biroi testlilet kotelessége, hogy a futam alatt figyelje a csapatok tevékenységét. A csapatokat
barmely szabalysértésrdl lathatd jelzésekkel és hangszéron szébeli figyelmeztetésekkel informaljak.
Maximum harom szabalysértés utan a csapatot az el6futambdl vagy el6dontébél kizarjak. A dontSben
maximum négy szabalysértés utan zarjak ki a csapatot.
b)A figyelmeztetést és kizarast minden csapattal harom szines lampaval kozlik:
Zold fény:  Els6 figyelmeztetés (elsé szabalysértés)
Sarga fény: Masodik figyelmeztetés (az elsé szabalysértés megismétlése, vagy mas szabalysértés)
Piros fény: Kizaras (az el6z6 szabalysértések megismétlése, vagy Uj szabalysértés)
Csak a dontdében (200 koér) a negyedik szabalysértéskor (az el6z6 szabalysértések megismétlése, vagy Uj
szabalysértés) a csapatot a birok szébeli bejelentéssel kizarjak ,szin — negyedik szabalysértés, kizarva, a
modell azonnal szalljon le”.
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Ezen kivil egy masodik lampacsoportot is biztositani kell, minden csapat szinével egyet-egyet. A dontében
a negyedik figyelmeztetéskor a kizart csapatnak megfeleld szinli ldAmpat bekapcsoljak.

c)5 mp blntetésidét kap az a csapat, amelyik a visszaszamlalas alatt, a startjel el6tt inditia motorjat
(motorjait).

d)A doéntében 5 mp bintetésidét kap az a csapat, amely megkapja a harmadik figyelmeztetést. "

Megjegyzés: A Team Racing Biréi Utmutaté a 4B Fiiggelékben talalhatd.
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4.4 F2D KATEGORIA - LEGIHARC (COMBAT) MODELLEK

4.41 A combat (légiharc) verseny meghatarozasa
A combat verseny el6futamokbdl és egy dontébdl all, melyekben két modell repll egyidében ugyanabban a
korben, el6re meghatarozott ideig abbdl a célbdl, hogy az ellenfél modelljének hossztengelyében felerésitett
szalagot levagja. A pontozas a végrehaijtott vagasok alapjan torténik.

4.4.2 Meghatarozasok
a)A combat modell olyan repllémodell, melynek hajtasat dugattyis motor(ok) végzi(k), és amelyen a
felhajtoerét a replilés alatt rogzitett hordfelliletekre (kivéve a mozgé iranyité feliileteket) haté aerodinamikai
erék biztositjak.
b)A hossztengelyen egymotoros modelinél a légcsavartengelyt, tobbmotoros modelinél a szimmetriatengelyt
kell érteni.

4.4.3 Combat palya
A combat palya két koncentrikus korbdl all, melyeket a talajon meg kell jeldIni:
a)A repulési kor, sugara 20 m.
b)A kdzponti (iranyitd) kér, sugara 2 m.
A koroket fuves terileten kell kijeldlni. A kézponti (iranyitd) kor kijeldlhetd fivon, vagy barmely mas anyagon,
melynek sugara legfeljebb 4 m lehet.

4.4.4 Versenyz6

A piléta, aki maga a versenyzd kell legyen, legfeljebb két mechanikus segitségét veheti igénybe barmely
futamban. (Esds, rendkivil szeles idében kivételesen egy tovabbi segité vehetd igénybe a szalag tartdsahoz,
aki azonban a légiharc ideje alatt mas tevékenységet nem fejthet ki.)

Vilag- és kontinens bajnoksagokon azokat a segitéket (max. 6 f6), aki nem csapattag vagy nem
csapatkapitany, (vagy helyettes csapatkapitany) regisztraltatni kell, és ezek csak egy nemzeti csapatnal
tevékenykedhetnek a verseny kezdetétél a befejezéséig. Az aktiv légiharc alatt a piléta és mechanikusai
allszijjal ellatott ellenall6 fejvédét kell viseljenek.

4.4.5 A combat modell jellemzdi

Maximalis hordfelllet ............cccccoviiiiiinieenne. 150 dm?
Maximalis SUlY ........ooiciiiiiiii e 5 kg
Maximalis fellleti terhelés .............ccoceiiiieenns 100 g/dm?
A motorok(ok) maximalis |0kettérfogata ............ 2,5 cm3

Az izzoéfejes motorokat el kell [atni (egy vagy kettd) egyszer(i, kamras hangtompitéval, amely a kipufogéhoz
valo csatlakozassal szembeni oldalon egyetlen koralaku, egy hangtompitd esetén 8 mm, ketté esetén 5,65
mm atmérdji kiomld nyilassal rendelkezik. A kipufogd rendszer teljes térfogata meg kell haladja a 12,5 cms-t
(két kipufogd nyilas esetén minden hangtompité minimalis térfogata 6 cms). A kipufogd rendszer teljes
hossza a kipufogo nyilas(ok)tol a hengerperselyen a kiomlé nyilas(ok)ig, nem haladhatja meg a 15 cm-t.
A motor szivétorkanak hatasos atméréje maximum 4,0 mm lehet (az ellenérzésre vonatkozoan lasd a 4.4.6
d) pontot).
Egy legalabb 0,5 mm atmérdjia biztonsagi huzalt kell l1athatéan és megbizhatéan a kormanyemeld csavarja
(tengelye) és a motor(ok) k6zé erdsiteni ugy, hogy az legalabb 100 N huzé terhelést legyen képes elviselni.
A modellen nem lehet semmiféle, a szalagok levagasat el6segit6 mesterséges segédeszkdéz. A modellt el
kell latni egy a hossztengelyében rogzitett, és specidlisan a szalag felerésitésére tervezett berendezéssel,
amely elegendéen er8s ahhoz, hogy a szalag normal repuilési koriilmények ko6zott ne valjon le.
A szabvanyos lizemanyagot a tréningre (legalabb 0,5 liter) és a versenyre (a forduldk teljesitéséhez
elegendé mennyiségben) a rendezék biztositjak az alabbi 6sszetételben:

10 % nitrometan 20 % ricinus olaj (els6 sajtolasu) 70 % metanol.
Az Gzemanyagért méltanyos ar szamithaté fel.
Megjegyzés: A kompresszio gyujtasu motorok Gzemanyaga nincs megkdotve.
A 4B szakasz B.3.1 pontja (a modell épit6je szabaly) az F2D kategdriara nem vonatkozik.

4.4.6 Ellendrzések - Miiszaki feliilvizsgalat
a)Huzalhosszusag: A vezetbhuzalok hossza 15,92 + 0,04 m. Ezt a vezet6fogantyd markolatanak belsé
fellletétdl a modell hossztengelyéig mérik.
b)Iranyitérendszer: Két sodrott vezet6huzalt kell alkalmazni, melyek atméréje minimum 0,385 mm, negativ
tlrés nincs. Nem lehetnek szabad huzalvégek és huzaldsszekotések, melyek dsszeakadhatnak az ellenfél



KORREPULO MODELLEK 23 2005

huzaljaival. A huzalok dsszefogasa nincs megengedve. A versenyz6 csukldja és a vezetdfogantyd kdzott
egy biztonsagi szalagot kell alkalmazni, amelyet viselni kell mindaddig, amig a modell repul.

vezetéhuzal fogantyu biztonsagi szalag

¢) Huzalvizsgélatok: Minden futam elétt ellendrzik minden haszndlni kivant vezet6huzal készlet esetében a
hosszusagot és a huzalatmérét. Huzoprébat végeznek az Osszeszerelt fogantyan, vezet6huzalokon és
modellen, minden berendezésen, ami az adott futamban hasznalatra kertlhet. A huzéprébanak 150 N-nal
(kb. 15 kg) kell torténni.

d)A motor szivasanak természetes uton kell torténni egyetlen kor alaku bedmlényilason at. Apalyan torténd,
repités elbtti ellenérzés soran a bedmiényilast az abra szerinti egyszerii dugds idomszerrel ellendrizni kell.

Dia 4,05 mm

A levegd szivonyilas és a motor bedmldnyilasa kozotti barmely 6sszekotdé rész térfogata nem lehet
nagyobb mint 1,75 cm3. Ez egyértelmien megtiltja a dugattyu alatti pétldlagos levegébedmlést.
Barmely ezt megvaldsitd szivotorok betétet ugy kell régziteni, hogy az a futam alatt véletlendl ne eshessen
ki.
e)Az izzofejes motorok hangtompitdjanak kiomlé nyilasaba egy 8,05 mm (egy hangtompitd) vagy 5,65 mm
(két hangtompitd) atmérdjd dugds idomszer nem hatolhat be.

Dia 8,05 mm

Dia 5,65 mm
#‘r vagy #‘f

Ellendrizni kell tovabba a hangtompito:
1) térfogatat, egy alkalmas folyadékkal (olaj vagy mas) valo feltéltéssel;
2) belso kialakitasat, hogy az valéban "egyszer(i", azaz Ures kamra egyetlen kidml6 nyilassal, és amely

egyetlen, kozvetlenil az Uzemanyag tartalyhoz csatlakozd, legfeliegbb 2 mm  atmérdji
nyomaskivezetéssel rendelkezhet. Mas nyilas vagy szell6z6 nem megengedett.

4.4.7 Modellek szama

a)Egy versenyz6 maximalisan annyi modellt vihet miszaki vizsgara, mint azon futamok szamanak
kétszerese, amelyben repithet (nem szémitva Ujrarepitéseket). Versenyzdnként csak egy miszaki adatlap
(certificate) szlkséges minden bemutatott modelltipusra.

b)Minden versenyzd legfeljebb két modellt, két fogantyut, két par vezetbhuzalt és két motort hasznalhat
minden légiharc futamban. Ha a tartalékmodell hasznalatara kertl sor, a szalagot vagy annak megmaradt
részét at kell helyezni a tartalékmodellre. A tartalékmodellhez tartozé fogantyut illetve huzalokat
kdzvetlenll a kdzponti kdron kival kell elhelyezni.

c)A motorok, vezet6huzalok és fogantyuk kicserélése vagy atcserélése a légiharc futam soran nem
megengedett.

4.4.8 A szalag

A szalag krepp papirbdl (80 g/m2), vagy mas azonos erfsségli anyagbdl kell készulljon, hossza nem
kevesebb mint 2,25 m és nem toébb mint 3 m, szélessége 3 £ 0,5 cm, melyet egy legalabb 2,5 m hosszu
kender zsindrhoz kell erésiteni. Minden szalagnak azonos hosszusagunak kell lenni. A zsin6r és a szalag
taldlkozasatdl 2,5 m-re jol lathatd tintajelzést kell késziteni a zsindron. A szalagot ugy kell a modellre
feler8siteni, hogy a tintajelzés a modell leghatsé pontjaval egyvonalban, vagy mogétte legyen (lasd az abrat).
A zsinor feler6sité részének hossza legalabb 0,75 m legyen.
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A szalag feler6sitendd végét mindkét oldalon kb. 2 cm széles szigetel6 szalaggal kell meger8siteni a
szalaghoz képest atlos iranyban, egymasra merélegesen, maximum 5 cm hosszban. Ezen tulmenéen 2 cm
széles szal/szbvet er@sitésli szalaggal keresztben is meg kell erésiteni a krepp szalagot. A részleteket lasd
az abran.

SZALAG ES FELEROSITO ZSINOR ELOIRASOK

Egy futamon bellil a modelleken eltéré szinli szalagot kell hasznalni. A csapatokat (piléta és mechanikusai)
az egyes versenyz6khoz kijeldlt bird latja el egy szalaggal a futam kezdetén. Egy masodik szalag szintén
ettdl a birétdl kaphato, ha sziikséges.

4.4.9 Inditas modja

a)Minden jelzésnek hallhatonak és lathatonak kell lenni.

b)Inditaskor a starthelyeket legalabb egy negyed kdrnek kell egymastdl elvalasztani. A sorsolaskor elsének
megnevezett versenyz§ valaszthat szalag szint, a masik pedig starthelyet.

¢) A motor(ok) inditasat a légcsavar kézzel torténé atrantasaval kell végezni.

d)A mérkézésvezetd (Circle Marshal) altal adott elsé jelzésre kezdddik az a 60 mp-es idétartam, amely alatt
a mechanikus(ok) vagy a piléta beindithatja és beszabalyozhatja motorjat.

e)A masodik jelzés, melyet a hivatalos idéméré ad, figyelmeztet a légiharc periddus kezdetére, a modelleket
ezen jelre, vagy ez utan szabad elengedni.

f) A futam a hivatalos id6méré startjelétél szamitott négy percig tart.

g)Amikor a mérkézésvezet6 meggy6z6dott arrdl, hogy mindegyik modell megtett két vizszintes kort az
o6ramutaté jarasaval ellentétes iranyban, egymastél megkdzelitéen fél korrel elvalasztva, jelzést ad, hogy
kezd&dhet a légiharc.

h)Egy megszakitas utan — melynek soran egyik vagy mindkét modell leszallt — a légiharc a mérk&zésvezetd
Ujrakezdést engedélyezf jelzése utan kezdddhet Ujra. Ezt a jelzést akkor adjak, mihelyt a mérkézésvezetd
meggy6z6dott arrdl, hogy a két modellt korilbeldl fél kor valasztja el egymastol.

4.4.10A futam vége

a)Neégy perccel a felszallasi jelzés, illetve 6t perccel a motorok beinditasat és beszabalyozasat engedélyez6
elsé jelzés utan a mérkdézésvezetd hangjellel jelzi a futam végét.

b)Ugyanezt a hangjelet adjak akkor is, ha a futamot egyik vagy mindkét versenyz6 kizarasa, vagy barmely
mas ok miatt fejezik be.

c)A mérkdzésvezetd mindkét pildta szamara jelzi, hogy replljén vizszintesen, az déramutatd jarasaval
ellenkez6 iranyban, és szlintesse be a légiharcot, ha mindkét szalagot levagtak. Ha az egyik pilétanak mar
csak a zsindrja maradt meg, kérheti a mérkézésvezetét, hogy mindkét versenyzét az 6ramutato jarasaval
ellentétes iranyu vizszintes repllésre és a légiharc besziintetésére utasitsa. Ez a dontés, ha egyszer
megtértént, nem vonhaté vissza.

4.4.11A pontozas méddja
a)A pontozas a felszallasi jelzéskor kezdddik és a négyperces idétartam alatt tart.

b)100 pontot adnak az ellenfél papirszalagjabdl toérténé minden egyes jol megfigyelhetd levagasért. Levagas
az, amikor a modell, a légcsavar, vagy a huzalok atrepiilnek az ellenfél szalagjan, és ez a szalagbdl
papirdarab(ok) levalasat eredményezi.
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c)Egy vagasnak legaldbb egy darabot kell a papirszalagbdl levalasztani. Az olyan vagast, amely csak a
zsinért éri, nem veszik figyelembe.

d)Ha a zsinér replilés kdzben levalik a modelirdl, a versenyzét 100 ponttal blntetik és a mérkézésvezetd
jelzésére azonnal le kell szallnia, hogy a szalagot visszaer8sitse. A foldon toltott idé ezen jelzés pillanatatol
szamit.

Egy levegbben tortént dsszelitkdzés utan, ha a szalag nem talalhaté meg, és a szalag feler6sité eszkoz
hianyzik vagy meghaijlott, akkor a birok engedélyével elfogadhatd, hogy a futam a szalag cseréje nélkul
folytatodjek.

e)Egy pontot adnak minden teljes masodpercért, melyet a négy perc alatt a modell a levegében tolt.

f) Minden egész masodpercért, amelyet a modell a talajon t6lt 1 pont buntetés jar. Ha a modell elrepll a
huzalokkal vagy azok nélkll, akkor a talajon toltétt idé az elrepulés pillanatatol kezdédik (lasd 4.4.12 b)
pont).

g)Minden, figyelmeztetést eredményezé szabalysértés (lasd a 4.4.14 pontot) blintetésére 40 pontot vonnak
le a versenyzd pontszamabdl.

h)Ha a mechanikus megrongalja a szalagot, vagy a modell levagja a sajat szalagjat, mikozben a modell a
foldon van, a mechanikus Uj szalagot kell felerésitsen. Ha a modell szalagcsere nélkil szall fel, a
versenyz6t 100 pont levonasaval biintetik. Féldon toltétt idének szamit, amig a modell a sériilt szalaggal
repul.

4.4 12Kisérletek

Egy légiharc futam teljesitéséhez altalaban egy kisérletre van lehetéség, kivéve ha:

a)Egy szalag leszakad, vagy ha dsszesodort allapotabdl nem bomlik ki.

b)Egy modell elreplilése esetén, ha a huzalok szakadasat az ellenfél modellje, huzalja, vagy motorja okozta,
és amikor az elreplilés tavolsaga miatt a modell és a szalag nem hozhaté vissza. llyenkor a
mérk&zésvezetd megkérdezi az érintett pildtat, hogy akar-e Uj kisérletet vagy nem. Az érintett pilétanak
azonnal kell valaszolnia, nem konzultalhat a futamrél masokkal. Ha a piléta folytatni akarja a repitést, akkor
teljes hosszusagu Uj szalagot kell hasznaljon.
A verseny megkezdése el6tt tajékoztatni kell a pilotakat az elrepulési teriletrdl. Ezt a teriletet a
rendez6knek vilagosan meg kell hatarozni.

c) Huzal(ok) szakadasat okozo huzal 6sszeakadas esetén, ha csak az egyik modell kerilt a f6ldre, amely igy
lehetetlenné teszi a huzalok 6sszeakaddsanak megszintetését.

d)Ha huzalakadas miatt egy modell repulés kdzben levagja sajat szalagjat, vagy a szalag, kivéve, ha csak a
zsinér marad, a modell és/vagy a huzalok koré tekeredik, a mérkézést ujra kell repulni.

4.4.13Vezetés
a)A pilétdnak a kézponti kéron belll kell maradni, mialatt modellje repdl, kivéve azt a pillanatot, amikor
segit6je elengedi a modelljét.
b)A légiharc ideje alatt a mérk6ézésvezetdn kivil minden versenyzét (és mechanikusait) a zsdri legalabb egy,
szamukra kijel6lt tagja figyeli, hogy biztositsak azok sportszer(, a szabalyoknak megfeleld viselkedését.

c)A levegbben tortént 6sszelitkozés utan a futam ugy folytatodik, mintha mindkét modell leszallt volna, a
4.4.15 c), e) k), és m) pontoktdl fliggéen.

4.4.14Szabalysértések
Az aldbbi szabalysértések figyelmeztetést eredményeznek és a vonatkozé blntetést vonjak maguk utan
(4.4.11 g) pont):
a)Ha a pilota véletlenll elhagyja a kézponti kdrt, mialatt modellje repdil.
b)Ha a mechanikus belép a kérbe nem sugariranyban, vagy ha keresztil megy a koérdn, hogy a leszallt
modellt elérje. Egy szabalysértést csak egyszer biintetnek akkor is, ha egyszerre egynél tdbb mechanikus
koveti el.
c)Ha a mechanikus(ok) vagy a pilé6ta nem hidzza vissza a leszallt modellt azonnal, vagy a huzalok
Osszeakadasanak megszlntetése utan rogton a 20 m-es kordn kivulre, mielbtt szervizelné.
d)Ha a modellt a felszallasi jel el6tt elengedik.
e)Ha a mechanikus(ok) vagy a piléta mindkét motort egyidében lGizemelteti a 4 perces repulési idén belll. 10
mp-nél nem hosszabb révid beinditdsok megengedettek a motor bemelegitésére vagy a tulszivodas
megsziintetésére. Nem megengedett a motort a tankrol Gzemeltetni.
f) 1) Ha a hangtompité replilés kdzben leesik, vagy megsziinik miikdédni, a piléta azonnal le kell szalljon,
hogy poétolja (100 pont blintetés).
2) Ha a hangtompitd egy levegbbeni itkzés miatt levalik és a modell a levegében marad, a mérk&ézés
folytatédhat, de a modell csak akkor hasznalhato tovabb, ha el6bb egy leszallas soran a hangtompitot
potoljak.
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4.4.15Repités érvénytelenitése

A versenyz6t kizarjak a futambdl és ellenfelét nyilvanitjdk gyéztesnek a 4.4.12 c) ponttdl fiiggden, ha:

a)Szandékosan tamadja ellenfele modelljének szalagjat, miel6tt a mérkézésvezetd jelt ad a kezdésre.

b)Modellje a felszallasi jelzést kbvetd két percen bellil nem emelkedik a levegdébe.

c)Olyan modellel kisérel meg repiteni, amely a start id6pontjaban nem rendelkezik er8s, hatdsos iranyitd
berendezéssel, biztonsagos motorfelerésitéssel, vagy tzemeld motorral.

d)Akadalyozza, vagy a kdzponti kér elhagyasara kényszeriti ellenfelét.

e)Huzaljait, vagy barmelyik, éppen nem repllé modelljét a kdzponti kérben hagyja.

f) Anélkll tamadja ellenfele szalagjat, hogy sajat szalagja vagy annak megmaradt része modelljéhez lenne
erbsitve.

g)Repitésének kijeldlt idépontjaban nincs jelen, kivéve ha erre engedélye van a mérkézésvezet6tol.

h)Szandékosan elhagyja a kdzponti koért mialatt modellje reptl, vagy ha nem figyelmezteti ellenfelét errél a
szandékardl olyan esetben, amikor modellje nem azért van féldén, hogy felvegye tartalékmodellje huzaljait,
vagy lehetdvé tegye modellje szervizelését.

i) A versenyz6 vagy barmely mechanikusa nem visel védésisakot.

i) Ugy repiil, hogy ezzel akadalyozza ellenfelét vagy annak mechanikusait abban, hogy egy huzalakadast
megszuntessenek.

k) Nem vizszintesen, az éramutatd jarasaval ellentétesen repul olyankor, amikor csak az 6 modellje van a
levegdben, és nincs huzalakadas.

[) ElImulasztja, hogy a felszallas el6tt megszintesse tartalékmodelljének barmilyen huzalakadasat, kivéve ha
6 és ellenfele mindketten tajékoztattak a mérkbézésvezetdt arrdl a megegyezésikrél, hogy a futamot a
huzalakadas megsziintetése nélkll folytatjak. Ebben az esetben a mérkbézésvezetének bele kell egyeznie
a folytatasba, de csak akkor, ha azt biztonsagosnak talalja.

m) Barmely mas kirivo szabalysértést kovet el.

n)Barmely okbdl elengedi a fogantyut vagy eltavolitja a biztonsagi szalagot, mialatt a modell repdil.

o)Modellje(i) nem felel(nek) meg a 4.4.5 pontnak.

p)Ha Ulddzéssel és tamadassal lezuhanast okoz, vagy Utkdzik, az 6ramutaté allasaval ellenkez6 iranyban
mandverek nélkil repulé ellenfele modelljével, amikor egyértelmi, hogy egyiknek sincs mar szalagja.

q)Ha légiharc kézben a szalag levalik a felerésité berendezésrél, de nem levegbbeni ltk6zés miatt.

r) Ha a modell a szalag zsindrja nélkul szall le, és a szalag feler6sit6 berendezés hianyzik, vagy meghaijlott,
de nem levegdébeni Utk6zés miatt.

s)Ha a mechanikus atugrik ellenfele modelljén (modelljein) és huzaljain, mikézben azokat a szervizterlleten
tartjak.

t) Ha a pil6ta elmulasztja a leszallast (a 4.4.14 f) pont szerint).

u)Ha a piléta modellje ép és mikédé hangtompité nélkil szall fel.

v)Ha egy mechanikus a modellt és a vezet6huzalokat atviszi az ellenfél szervizel6 mechanikusai felett, a
versenyz6t kizarjak.

w) Ha az egyik vagy mindkét versenyzd hibas
a) huzalakadas el6idézésében, vagy
b) a huzalokat "flirészel8" tevékenységben,
akkor a versenyzd(k) a mérk6zésvezetdé dontése alapjan kizarhato(k).

x) Ha huzalakadasnal, amikor egy, vagy tébb modell még levegében van, a mechanikus(ok) belép(nek) a
repllési kdrbe a mérkézésvezetd hatarozott engedélye nélkdl.

4.4.16Helyezési sorrend

a)A versenyt kieséses rendszerben bonyolitjak le.

b)Minden futamban a magasabb pontszamot elért versenyzé a gyéztes.

c) Az a versenyzd, aki két futamot elvesztett, kiesik a versenybél.

d)Minden fordul6t véletlenszerllen sorsolnak (a 4.4.16 j)-nek megfeleléen) a versenyben maradt
versenyz6kbdl.

e)Ha barmely forduléban mérk&zés nélkiili versenyzd marad, ez a versenyzd mérkézik az elsének kisorsolt
versenyzlvel (a 4.4.16 j)-nek megfeleléen) a kdvetkez6 forduldban, és minden tovabbi forduléban (ha
kdzben nem esett ki) mindaddig, amig egy forduldban ujabb mérk6zés nélkili versenyzd nem marad.
Ebben az esetben ezen két versenyzé mérk6zésével (a 4.4.16 j)-nek megfeleléen) lesz teljes ez a fordulo.

f) Az egyéni és csapatverseny helyezési sorrendje a megnyert mérkézések szaman alapul. A vereségeket
nem kell levonni.

g)A masodik vagy a harmadik helyen el6forduld holtverseny esetén (a kettd egyitt nem fordulhat el8), a fenti
rendszer szerinti flyoff-ot kell alkalmazni, de a flyoff soran csak egy vereség engedhet6 meg.
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h)Ha a méasodik helyért vivott flyoff utan kettds holtverseny van a harmadik helyen, akkor ezek a versenyzék
a gybztessel kell mérkbézzenek a harmadik helyért.

i) Ha barmely futamban déntetlen eredmény jon létre, a futamot ujra kell repilni. A futam dontetlen, ha a
pontkllénbség 5 pont, vagy annal kevesebb.

j) A korabbi ellenfeleket, vagy az azonos nemzetbelieket kilon kell sorsolni ha lehetséges, azonos
nemzetiségl versenyz6k akkor repitenek egymas ellen, ha nem maradt mas ellenfél.
A bajnoki cim véddi, ha nem tagjai a nemzeti csapatnak, nemzetiséggel nem rendelkez6 egyéni
versenyzéknek mindsuilnek.

k) Egy kulon ifjusagi dontét kell rendezni az ifjusagiak kozotti elsé, masodik és harmadik hely elddntésére, ha
az A&ltalanos rangsorban holtversenyben vannak, amelynek nincs befolyasa az altalanos egyéni
helyezésekre. (Nincs valtozas a nemzeti csapatok eredményében.)

4.4.17Nemzetkozi csapatértékelés

a)Minden versenyz6t a gy6zelmei alapjan rangsorolnak, figyelmen kivul hagyva a flyoff futamokat, de
figyelembe véve a masodik és harmadik helyezés eldontésére esetleg sziikséges flyoff futamokat.

b)A versenyzb6k gy6zelmeit — a flyoff futamokat figyelmen kiviil hagyva — nemzetenként 6ssze kell adni.

c)A nemzetkdzi csapatértékelés a 4.4.17 b) pont szerinti pontszamok alapjan torténik, a legnagyobb
pontszamu csapat a gybztes. A harom versenyz6bdl allé csapatok a két versenyzébél allok el6tt, a két
versenyz6bdl allok pedig az egy versenyz6bdl allok elétt helyez6dnek.

4.4.18Birok és idémérok

A rendezd8k egy harom birdbdl allé testiletet kell kinevezzenek, akiket olyan listardl kell valasztani, melyre a
személyeket a légisportokat iranyitd nemzeti szervezetek javasoltak szakértelmik és gyakorlatuk alapjan, és
amelyet a CIAM jévahagyott. A birdknak legalabb egy koézds nyelvet kell birniuk. Vildag- és
kontinensbajnoksagon és mas Kkorlatozott részvételi nemzetkdzi versenyen ezen birdknak kilénbdzd
nemzetiséglinek kell lenni. Nyilt nemzetkdzi versenyeken a biréknak legalabb kétféle nemzetiséglinek kell
lenni, és csak kettének kell a CIAM &ltal elfogadottnak lenni.

Vilag- és kontinens bajnoksagokon minden versenyz6hdéz harom idémérdt / pontozét kell kijeldlni (nyilt
nemzetkdzi versenyeken kettét), akiket feladatukrél megfelel6en tajékoztattak, és akik a gyakorld repitések
soran a palyan gyakoroltak. Egyedil 6k felelések a versenyz6k pontszamaért. Ha sziikséges, kikérhetik a
bir6é / mérkézésvezetd tanacsat.



